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1. Uvodni ustanoveni

Dle § 52 zakona ¢&. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi (LZ) ve znéni pozdéjSich predpist je podminkou
letu letadla bez pilota nad Gzemim CR vydané povoleni k létani od Ufadu pro civilni letectvi (dale jen
UCL). P¥i spInéni v8ech pozadavk( zakona na provoz letadel (zejména osvéd&eni letové zpUsobilosti
letadla, prukaz zpUsobilosti pilota, osvédceni provozovatele a zapis do leteckého rejstfiku) bude
vydano plnohodnotné povoleni k Iétani bez Easovych nebo provoznich omezeni.

Pro umoznéni provozu letadel bez pilota jeSté pred existenci mezinarodnich standardi
a doporucenych postuptd ICAO na certifikaci letadel, pilotd a provozovatell uvefjnilo Ministerstvo
dopravy CR ve spolupraci s UCL zménu leteckého predpisu L2 — Pravidla létani, ktera umozfiuje
udélovat povoleni k Iétani pro vybrané druhy letadel bez pilota na zakladé alternativniho prokazani
bezpecnosti, a to s odpovidajicimi ¢asovymi a provoznimi omezenimi (zejm. let v dohledu pilota, mimo
osoby na zemi, na omezenou dobu). Tento provadéci predpis je postupem narodnim a dle potfeby
bude dale upravovan.

V souladu s vy$e uvedenymi predpisy vydava UCL Postupy pro vydani povoleni k létani letadla bez

pilota. Tyto postupy upravuji prava, povinnosti, zdsady €innosti a odpovédnost osob zu€astnénych na
procesu vydani povoleni k 1étani.
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2, Nazvoslovi a zkratky, ¢lenéni

2.1 Obecné ¢lenéni letadel bez pilota je nasledujici:

Bezpilotni letadlo (UA — Unmanned aircraft)
Letadlo urené k provozu bez pilota na palubé.

e Autonomni letadlo (Autonomous aircraft)
Bezpilotni letadlo, které neumoziiuje zasah pilota do fizeni letu.

o Dalkové Fizené letadlo (RPA — Remotely piloted aircraft)
Bezpilotni letadlo, které pilot mGze Fidit dalkové.

Poznamka: Mize obsahovat automatické systémy rizeni letu.

0 Model letadla (Model aircraft)
Letadlo, které neni schopné nést Clovéka na palubé, je pouzivané pro soutézni,
sportovni nebo rekreaCni ucCely, neni vybaveno zadnym zafizenim umozriujicim
automaticky let na zvolené misto, a které v pfipadé volného modelu neni dalkové
fizeno jinak, nez za ucelem ukonceni letu nebo v pfipadé dalkové fizeného modelu,
které je po celou dobu letu pomoci vysilate pfimo fizené pilotem v jeho vizualnim
dohledu.

Bezpilotni systém (UAS — Unmanned aircraft system)

Systém skladajici se z bezpilotniho letadla, Fidici stanice a jakéhokoliv dalSiho prvku nezbytného
k umoznéni letu, jako napfiklad datového spoje pro Fizeni a kontrolu a prvku pro vypusténi a navrat.

o Systém dalkoveé fizeného letadla (RPAS — Remotely piloted aircraft system)
Viz definice UAS, pokud letadlem je RPA.

o0 Stanice dalkové fidiciho pilota (RPS — Remote pilot station)
Zafizeni umozniujici pilotovi fidit RPA.

2.2 V textu této smérnice je pouzito oznaceni UA, UAS a model letadla, pficemz je vzdy
uvazovano RPA/RPAS. Zdlvodu nejasné pravni odpovédnosti za Skody zplsobené
provozem autonomniho letadla nebude z rozhodnuti ICAO témto letadlim vydavano povoleni
k létani. Pilotem se v textu rozumi pilot RPA.

Maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM — Maximum take-off mass) se v textu rozumi:
a) hmotnost bezpilotniho letadla véetné vedkerého vybaveni, provoznich naplni, paliva
a pfipadného pfepravovaného nakladu pfed zahajenim vzletu, v pfipadé bezpilotniho letadla

lehC€iho nez vzduch bez hmotnosti nosného plynného média v plasti obalu, nebo

b) maximalni vzletova hmotnost bezpilotniho letadla schvalena v ramci procesu vydani
osvédceni letové zplisobilosti nebo povoleni k Iétani pokud toto bylo Ufradem vydano.
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3. Postup pro evidenci pilota, letadla a ziskani povoleni k létani
3.1 Postup pro evidenci pilota
Pilot UA kromé modelu letadla do 20 kg podléha povinnosti evidence.

Pro evidenci je nutné podat zadost, jejiz vzor je uveden v Pfiloze 1, formulaf zadosti pro ucely
vypinéni naleznete na strankach www.ucl.cz. Evidence pilota je vazana k jednotlivému typu UA
v pripadé vyuziti za Uplatu a k jednotlivé kategorii (balén, vzducholod, vrtulnik, kluzak, letoun vrtulovy,
letoun proudovy) v pfipadé modelU letadel nad 20 kg. Pilot modelu letadel nad 20 kg, evidovany pro
kategorii letoun vrtulovy, je opravnén pilotovat rovnéz kluzék a balén dané hmotnostni kategorie. Pilot
modelu letadel nad 20 kg, evidovany pro kategorii letoun proudovy je opravnén pilotovat i letoun
vrtulovy, kluzdk a balén dané hmotnostni kategorie.

Podminkou evidence pilota UA je dle platného pfedpisu nabyti a udrZeni nezbytnych teoretickych
znalosti a praktickych dovednosti. Detaily jsou uvedeny v bodu 6.

SpInéni téchto pozadavkl prokazuije pilot Eestnym prohlasenim v zadosti o evidenci pilota.

Praktické splnéni téchto poZadavku v pfipadé UA o maximalni vzletové hmotnosti nad 7 kg a modelu
letadel nad 20 kg je pfedmétem dozoru UCL.

Dozor probiha formou pozemniho a letového ovéfeni; podrobnosti jsou uvedeny v bodu 7. Do doby
ovéfeni splnéni pozadavk( je za u€elem umoznéni praktického vycviku a ovéfovaciho letu pilota pod
dozorem jiného evidovaného pilota pro dany typ a kategorii letadla pilotovi vyddno osvédcéeni
o evidenci pilota-zaka.

Osvédceni o evidenci pilota-zaka ma formu povoleni k Iétani a obsahuje individualni provozni
omezeni, napf. minimalni vzdalenosti od osob a majetku tfetich osob nebo omezeni G€asti na
verejnych vystoupenich.

Po absolvovani vycviku a nabyti praktickych dovednosti si Zadatel o evidenci pilota na strankach
www.ucl.cz zvoli datum a lokalitu ovéfeni. Po absolvovani ovéfeni je pilotu-Zakovi vydan protokol
a v pfipadé uspé&sného absolvovani UCL nasledné provede pfislusnou zménu v evidenci a vyda
zménu povoleni k létani osvédCujici evidenci pilota.

Z diivodu probihajiciho vyvoje legislativnich pozadavkd je povoleni k létani, osvédCujici zarover
evidenci pilota, vydavano na dobu 2 let. Pfed uplynutim Ihity je nutné Zadat o prodlouzeni platnosti
povoleni.

Evidence pilota a pilota-Zaka nepodléha spravnimu poplatku, zména povoleni k létani podléha
spravnimu poplatku dle zdkona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich.

Schéma postupu evidence pilota znazornuje Diagram 1.
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Diagram 1
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3.2 Postup pro evidenci UA a vydani povoleni k létani
Provoz UA kromé modelu letadla do 20 kg podléha povinnosti evidence a povoleni k létani.

Pro evidenci UA a vydani povoleni k Iétani je nutné podat zadost, jejiz vzor je uveden v PFiloze 1.
Formular zadosti pro ucely vyplnéni naleznete na strankach www.ucl.cz.

Podminkou evidence UA a vydani povoleni klétani je dle platného pfedpisu splnéni obecnych
technickych pozadavkd, jejichz detaily jsou uvedeny v bodu 4.

SpInéni téchto pozadavk(li se prokazuje Cestnym prohlaSenim v zadosti o evidenci UA a vydani
povoleni k létani.

V pfipadé UA a modelli letadel o maximalini vzletové hmotnosti nad 20 kg je pfedmétem dozoru UCL,
pfipadné povéfenou osobou, ovéreni letovych vlastnosti UA. Dozor neschvaluje letovou zpUlsobilost
letadla a nezbavuje Zadatele odpovédnosti za splnéni technickych pozadavk( dle bodu 4.

Dozor probiha formou pozemniho a letového ovéreni, detaily uvadi bod 5. Do doby letového ovéfeni
je za ucelem umoznéni zkuSebnich a ovéfovacich letl letadlu vydano povoleni k létani
s individualnimi omezenimi nad rdmec omezeni vyplyvajicich z Doplfiku X Pfedpisu L 2, napf.
minimalnich vzdalenosti od osob a majetku tfetich osob nebo U&asti na vefejnych vystoupenich.
Omezeni jsou zavisla na typu, maximalni vzletové hmotnosti, slozitosti systéma UAS, apod.

Po dokonceni zkuSebnich letd si Zadatel o povoleni k létani na strankach www.ucl.cz, pfipadné po
dohodé s povéfenou osobou, zvoli datum a lokalitu ovéfeni. Jako potvrzeni o Uspé&Sném absolvovani
ovéfeni je vydan protokol, na zakladé né&jz UCL bez nutnosti podani dal$i Zadosti vyda zménu
povoleni k létani s upravenymi omezenimi (menSiho rozsahu). Povoleni je zaroveri osvédcenim
o evidenci letadla a pilota (pilotd).

Po vydani povoleni k Iétani nebo omezeného povoleni k 1étani je provozovatel povinen letadlo oznadit
v souladu s Dopliikem X Pfedpisu L2, ust. 16 f) a Hlavami 3, 4, 5 a 8 Pfedpisu L 7.

Z diivodu probihajiciho vyvoje legislativnich pozadavkl je povoleni k Iétani vydavano na dobu 2 let.
PFed uplynutim lhaty je nutné Zadat o prodlouzZeni platnosti povoleni.

Evidence letadla nepodléha spravnimu poplatku. Vydani povoleni k Iétani a jeho nasledné zmény
podléhaji spravnimu poplatku dle zédkona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich.

Pro vydani povoleni k provadéni leteckych praci (LP) nebo leteckych €innosti pro vlastni potfebu
(LCPVP) je nasledné po obdrzeni povoleni k Iétani nutné podat pfislusnou zadost na UCL. Uvedena
problematika je pfedmétem samostatnych postuptd UCL a neni touto smérnici feSena.

Schéma postupu evidence UA znazorfuje Diagram 2.

33 Postup pro kombinaci evidence pilota a UA a vydani povoleni k létani

VySe uvedené pfipady 3.1 a 3.2 jsou postupy uplatfiované pfi potfebé pouze evidence dalSiho pilota
k jiz evidovanému a povolenému letadlu nebo v pfipadé potfeby evidence a povoleni dalSiho letadla
k jiz evidovanému pilotovi. Casté&ji nastane pfipad (zejména pfi prvotni evidenci), kdy je tfeba zaroveri
provést evidenci pilota i letadla zaroven. V této situaci je mozné sloucit Zadosti podanim jednoho
formulafe, ktery je uveden v Pfiloze 1, oznadit kfizkem obé& polozky (evidence pilota a povoleni
k [étani UAS). Ovéreni dle bodll 5 a 7 muze byt slouceno.
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Diagram 2
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4 Technické pozadavky na UAS

HLAVA A — VSEOBECNE

A1l. Platnost

Tato C¢ast smérnice stanovuje technické pozadavky na projektovani a vyrobu vsech bezpilotnich
letouni do maximalni vzletové hmotnosti 150 kg, s vyjimkou modelu letadel do maximalni vzletové
hmotnosti 20 kg. Pro konkrétni UAS (zejména vrtulniky nebo vzducholodé€) se aplikuji pouze
pouzitelné Casti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B - LET
B1. VSEOBECNE
B1.1 Prlikaz vyhovéni

Kazdy poZadavek této Hlavy musi byt splnén pfi vSech pfislusnych kombinacich hmotnosti a tézisté
v rozsahu podminek zatiZeni, pro které je poZadovano povoleni k Iétani. Musi byt prokédzano:

(1) zkouskami UA, pro které se pozaduje povoleni k Iétani, nebo vypoCty zalozenymi na
vysledcich zkousek a provedenymi s pfesnosti odpovidajici témto vysledkim; a

(2) systematickym prozkoumanim kazdé pravdépodobné kombinace hmotnosti a téziste,
pokud splnéni poZzadavkl nem(ize byt pfiméfené odvozeno z kombinaci jiz ovéfenych.

B1.2 Limity rozlozeni zatizeni

Musi byt stanoveny rozsahy hmotnosti a polohy tézisté, ve kterych mize byt UA bezpecné
provozovano. Tyto musi zahrnovat rozsah pficnych poloh téZidté, pokud mozné podminky zatéze

mohou mit za nasledek vyznamnou zménu téchto poloh. Rozsah poloh t€zisté se oznadi nivelaénimi
znackami tak, aby mohlo byt UA podle téchto znacek kdykoliv dodate¢né vyvazeno.

B1.3 Hmotnostni omezeni

(a) Maximalni hmotnost: nejvy33i hmotnost, pfi které je prokazano spinéni kazdého pouzitelného
poZadavku této smérnice, pficemz neni vy3si nez:

(1) nejvysSi hmotnost zvolena zadatelem;

(2) navrhova maximalni hmotnost, ktera je nejvySsi hmotnosti, pfi které je prokazano spinéni
kazdé pouzitelné konstrukéni podminky zatéze této smeérnice nebo;

(3) nejvy8si hmotnost, pfi které je prokazano splnéni kazdého pouZitelného letového
pozadavku této smérnice.

pozadavku této smérnice. Musi byt stanovena tak, Zze neni vétSi neZ prazdna hmotnost urCena
podle této smérnice.

B1.4 Prazdna hmotnost a odpovidajici poloha tézisté
(a) Prazdna hmotnost a odpovidajici poloha t&zisté musi byt stanoveny vazenim UA s:
(1) pevnym balastem,
(2) nevyuzitelnym palivem,
(3) plnou naplni provoznich kapalin, v&etné:
(i) oleje;
(ii) jinych kapalin pozadovanych pro provoz soustav UA.

(b) Stav UA v dobé stanoveni prazdné hmotnosti musi byt takovy, aby byl dobfe definovatelny
a snadno opakovatelny.

1. vydani 14 01.03.2012
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B1.5 Limity otacek a uhlu nastaveni vrtule

(a) Otacky a uhel nastaveni vrtule musi byt omezeny hodnotami, které zajisti bezpeény provoz za
normalnich provoznich podminek.

(b) Vrtule, které nejsou stavitelné za letu, musi béhem vzletu a pocate€niho stoupani omezit
otacky motoru pfi pIné pfipusti na hodnotu ne vétsi nez maximalni dovolené vzletové otacky.

B2. VYKONY
B2.1 VsSeobecné

Neni-li pfedepsano jinak, musi byt vykonové poZadavky této smérnice spinény v klidném ovzdusi a ve
standardni atmosféfe u hladiny mofe.

B2.2 Padova rychlost

Je rychlost, pokud je dosazitelna, nebo minimalni ustalena rychlost v km/h (CAS), pfi které je UA
fiditelny, s:

(1) vrtuli ve vzletové poloze;

(2) podvozkem vysunutym;

(3) vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze;

(4) tézistém v nejméné priznivé poloze dovoleného rozsahu; a

(5) maximalni hmotnosti.
B2.3 Vzlet
Musi byt stanovena vzdalenost pozadovana pro vzlet ze suchého, vodorovného a tvrdého povrchu
véetné stoupani pfes 5 m prfekazku. Toto musi byt stanoveno logickym a obvyklym zplsobem
s motorem pracujicim v rozsahu schvéalenych provoznich omezeni.
B2.4 Pristani

Horizontalni vzdalenost nutna pro pfistani do Uplného zastaveni z bodu 5 m nad pfistavaci plochou,
musi byt stanovena nasledovné:

(a) ustaleny sestup na pfiblizeni musi byt udrzovan az do vysky 5 m;

(b) pristani musi byt provedeno bez nadmérného vertikalniho zrychleni nebo tendence k odskoku,
preklopeni, pfevraceni, poskakovani nebo pfevraceni na vodé;

(c) musi byt prokazano, Ze je bezpelny pfechod k podminkam nezdafeného pfistani podle bodu
B2.5.

B2.5 Nezdafrené pristani
Vodorovny let rychlosti, pfi které bylo nezdafené pfistani prokazano jako bezpeéné, se:
(1) vzletovym vykonem motoru;

(2) vysunutym podvozkem; a

1. vydani 15 01.03.2012
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B3
B3.1

(@)

(b)

B3.2

(a)

(b)

(c)

(e)

B3.3

(3) vztlakovymi klapkami v poloze pro pfistani, s vyjimkou toho, Ze klapky mohou byt
bezpecné zasunuty, bez ztraty vysky a bez nahlych zmén uhlu nabéhu nebo vyjimecné
pilotni dovednosti, kdy mohou byt klapky zasunuty.

RIDITELNOST A OBRATNOST

VSeobecné

UA musi byt bezpec&né fiditeIné a obratné béhem:
(1) pojizdéni;

(2) vzletuy;

(3) stoupani;

(4) vodorovného letu;

(5) sestupu; a

(6) pfistani (s vykonem motoru a bez vykonu motoru) se vztlakovymi klapkami vysunutymi
i zasunutymi.

Musi byt mozné provadét hladké prechody z jedné letové polohy do jiné (v€etné zatacek
askluzd) bez nebezpe€i prekroceni meznich nasobkl zatizeni za jakychkoliv
pravdépodobnych provoznich podminek.

Podélné rizeni

PFi kazdé rychlosti v ramci pfislusné letové obalky, musi byt mozné naklonit nos UA dolu tak,
aby bylo mozné okamzité dosahnout nabrani rychlosti.

Musi byt mozné v ramci prislusné letové obalky zménit konfiguraci (podvozek, vztlakové
klapky atd.) bez pfekro€eni sil Fizeni.

Musi byt moZné zvednout nos UA v ramci pfislusné letové obalky pfi vSech povolenych
polohach t&Zi5té a vykonech motoru.

Musi byt mozné udrzet ustaleny pfimy let a pfechazet do stoupani, klesani a letu v zatacce
bez pfekroCeni sil fizeni

Musi byt mozné udrzet pfiblizné vodorovny let pfi zasunuti klapek z jakékoliv polohy béhem
ustaleného horizontalniho letu se sou€asnym pouZitim ne vétdiho nez maximalniho trvalého
vykonu.

Rizeni béhem pristani

V pfistavaci konfiguraci musi byt mozné bezpecné dokongit pfistani nasledujici po pfiblizeni k zemi
s vypnutym motorem.

B3.4

Rychlost klonéni

Pouzitim vhodné kombinace ovladact musi byt mozné zménit naklon UA dostate¢né rychle. Rychlost
zmény naklonu musi odpovidat zamys$lenému typu a pouziti UA.
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B4.

B4.1

(a)

(b)

BS.

B5.1

VYVAZENI

Vyvazeni

Pfiéné a smérové vyvéaZeni: pfi horizontalnim letu, musi UA setrvat ve vyvazeném stavu okolo
pficné a svislé osy s volnymi pfislusnymi ovladaci az do maximalni rychlosti vodorovného letu
s maximalnim trvalym vykonem.

Podélné vyvazeni:

(1) UA musi udrZzovat podélné vyvazeni ve vodorovném letu;

(2) UA musi udrZzovat podélné vyvazeni béhem:

(i) stoupani s maximalnim trvalym vykonem, s podvozkem a vztlakovymi klapkami
zasunutymi;

(i) klesani s volnob&Znym vykonem, s podvozkem vysunutym a se vztlakovymi
klapkami v pfistavaci poloze.

STABILITA

VsSeobecné

UA musi byt podéln&, smérové a pfi¢né stabilni.

B6.

B6.1

(@)

(b)

B6.2

PADY

Pad z vodorovného letu

Vlastnosti UA pfi padu z vodorovného letu musi byt pfedvedeny za letu nasledovné. Rychlost
UA musi byt sniZzovana fizenim vySkového kormidla aZ je rychlost nepatrné nad padovou
rychlosti, potom musi byt fizeni vySkového kormidla pfitazeno vzad, dokud nedojde k padu,
coz se projevi nefiditelnym klopivym pohybem UA dolli, nebo dokud neni fizeni na doraz.
Normalni uziti fizeni vySkového kormidla pro vybrani je povoleno po padu (pfetazeni) UA.
Bé&hem vybirani ¢asti manévru musi byt mozné zabranit vét§imu naklonu nebo vyboceni
normalnim uZitim Fizeni. Splnéni pozadavki tohoto odstavce musi byt prokazano za
nasledujicich podminek:

(1) vztlakové klapky: pIné vysunuty, plné zasunuty;

(2) podvozek: zasunut a vysunut;

(3) vykon: vykon nebo tah vypnut a 75 % maximalniho trvalého vykonu nebo tahu.

Pretazeni v zatac¢ce a dynamické pretazeni

PfetaZeni v zatd&ce a dynamické pfetaZzeni musi byt provedeny zkouSkami nasledovné:

(@)

(b)

Uvedte do a udrzujte pravidelnou zatacku o naklonu cca 30°. Snizujte rychlost ustalenym
a progresivnim utahovanim zatacky vyskovym kormidlem az do padu UA nebo aZ je vySkovka
na dorazu. Pokles rychlosti musi byt konstantni.

Kdyz je pFetaZzeni uplné nebo vySkovka dosahla dorazu, musi byt mozné znovu obnovit
vodorovny let normalnim pouzitim Fizeni bez:
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(c)

(1) nadmérné ztraty vysky;
(2) nepfiméfeného zvétdeni uhlu nabéhu;
(3) nefiditelné tendence k vyvrtce;

(4) prekroCeni maximalni dovolené rychlosti nebo dovoleného mezniho nasobku zatizeni pfi
dynamickém pretazeni.

Splnéni pozadavk( tohoto odstavce musi byt prokazano se:
(1) vztlakové klapky: pIné vysunuty, piné zasunuty;
(2) podvozek: zasunut a vysunut;

(3) vykon: vykon nebo tah vypnut a 75 % maximalniho trvalého vykonu nebo tahu.

B6.3 Varovani pired padem

Musi existovat zfetelné varovani pfed padem v pfistavaci konfiguraci v kterékoliv normaini poloze,
v pfimocarém letu a v zatacce.

B7.

(@)

(b)

B8.

B8.1

(@)

VYVRTKY

UA musi byt mozné vybrat z jednootackové nebo z 3 sekundové vyvrtky podle toho, ktera je
delSi, po ne vice nez jedné dalsi otace pfi obvyklém pouZiti fizeni pro vybrani. Navic:

(1) v podminkach s vysunutymi jakoz i zasunutymi klapkami nesmi byt pfekroCeny pfislusné
rychlostni meze a kladny mezni ndsobek zatizeni pro obraty.

(2) nesmi byt mozné dostat se jakymkoliv pouzitim fizeni kormidel do nefiditelné vyvrtky.

V podminkach s vysunutymi klapkami mohou byt klapky b&hem vybirani zasunuty.

CHARAKTERISTIKY OVLADANI NA ZEMI A NA VODE

Podélna stabilita a fizeni

Pozemni UA nesmi mit zadné nefiditelné tendence k preklopeni za zadnych olekavanych
provoznich podminek, v€etné odskoku béhem pfistani a vzletu. Brzdy kol musi pracovat

hladce a nesmi vyvolavat Zadné nevhodné tendence k pieklopeni.

Hydroplany nebo obojzivelnda UA nesmi mit Zadné nebezpeéné nebo nefiditelné
charakteristiky vinivého pohybu pfi vSech obvyklych provoznich rychlostech na vodé.

Smeérova stabilita a Fizeni

PFi 90° bo¢nim vétru do rychlosti 5 m/s nesmi byt na zemi nebo na vodé zZadné nefiditelné
tendence k prevraceni pfi vSech rychlostech, které se mohou oCekavat pfi provozu UA na
zemi nebo na vodé.

Pozemni UA musi byt uspokoijivé fiditelné bez vyjimec&né pilotni dovednosti nebo ostraZitosti
pfi pfistanich bez chodu motoru s normalni pfistavaci rychlosti, bez pouziti brzd nebo vykonu
motoru k udrzeni pfimé drahy.

UA musi mit pfiméfené smérové Fizeni béhem pojizdéni.
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B8.3  Pojizdéni

Mechanizmus tlumeni narazd nesmi poskodit konstrukci UA, jestlize pojizdi po nejhrubSim povrchu,
jaky mlze byt pfiméfené ocekavan v obvyklém provozu.

B9. RUZNE LETOVE POZADAVKY
B9.1 Vibrace a trepani

Na zadné Casti UA se nesmi objevit nadmérné vibrace pfi v3ech pfislusnych podminkach rychlosti
a vykontd az do minimalni hodnoty rychlosti. Kromé toho nesmi za vSech normalnich letovych
podminek dojit k tfepani, které je tak silné, Ze rusi uspokojivé Fizeni UA, nebo vede k poruse
konstrukce. Padové varovani tfepanim v ramci téchto mezi je pfipustné.

B9.2 Pravidla pro vle€eni

VleCeni je let, pfi kterém motorové UA vlecCe jiné UA. Vle€eni je takeé let, pfi kterém UA vlie€e pomoci
vle€ného lana transparent nebo jiny naklad. Délka vle&ného lana musi mit takovou délku, aby byl
zajistén bezpelny let. Vle€né i vieCené UA musi byt vybaveno zafizenim pro vypnuti vle€ného lana
v kterékoliv fazi letu. Za bezpec€nost a provedeni vle€eni zodpovida pilot vie€ného UA. Piloti vle€ného
a vle€eného UA musi byt pro provedeni vle€eni proskoleni.

B9.3 Pravidla pro vysadky

Vysadkovy let je let za uCelem jakéhokoliv planovaného shozu materialu nebo zafizeni z UA. Pfi
provadéni vysadkové Cinnosti se musi dbat zvySené opatrnosti. BEéhem celého letu a zejména pfi
shozu musi pilot UA provadéjici vysadek zohlednit viiv vétru a moznost nefunkénosti nebo zavady na
zafizeni a materialu tak, aby minimalizoval moZnost ohroZeni osob nebo majetku. Za bezpecnost
a provedeni vysadku zodpovida pilot vysadkového UA. Pilot vysadkového musi byt pro provedeni
vysadkul proskolen.

B10. SPOLEHLIVOST
Musi byt vypracovan rozbor spolehlivosti UA se zaméfenim na selhani jednotlivych funkci primarniho

fizeni. UA musi byt v pfipadé selhani &asti primarniho fizeni alespoi ¢asteéné fiditelné tak, aby bylo
mozno provést nouzoveé pfistani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C - KONSTRUKCE

c1. VSEOBECNE
C1.1 Zatizeni

(a) Pozadavky na pevnost jsou specifikovany v pojmech maximalni provozni zatizeni (maximalni
zatizeni, kterd lze v provozu ocekavat) a pocetni zatizeni (maximalni provozni zatizeni
nasobené predepsanymi bezpecnostnimi nasobky). Neni-li stanoveno jinak, jsou pfedepsané
zatéze maximalnimi provoznimi zatézemi.

(b) Neni-li stanoveno jinak, musi byt letové, pozemni a vodni zatiZzeni v rovnovaze se setrvaénymi
silami, se zfetelem na kazdou hmotovou polozku UA. Toto zatizeni musi byt rozlozeno tak,
aby pfiblizné nebo pfesné predstavovalo skuteéné podminky.

C1.2 Bezpecénostni nasobek

Neni-li stanoveno jinak, musi byt pouzivan bezpecnostni nasobek minimainé 1,5.

C1.3 Pevnost a deformace

Konstrukce musi byt schopna pfenaset maximalni provozni zatizeni bez Skodlivé trvalé deformace. Pfi
v3ech zatiZzenich az po maximalni provozni zatizeni nesmi deformace branit bezpe&nému provozu.

C1.4 Zkouska konstrukce

(a) Pro kazdé kritické podminky zatizeni (v primarni konstrukci) je nutno prokazat splnéni
pozadavku na pevnost a deformaci. Konstrukéni analyzu Ize pouzit tehdy, pokud konstrukce
odpovida takové konstrukci, u které zkusenost prokazala, Ze je pro ni tato metoda spolehliva.
V ostatnich pfipadech musi byt provedeny zatéZzové zkousky. Dynamické zkousky, v&etné
letovych pevnostnich zkouSek jsou pfijatelné.

(b) Urcité Easti konstrukce musi byt zkouSeny tak, jak je specifikovano v Hlavé D.

c2. LETOVA ZATIZENI
C2.1 VsSeobecné

Nasobky zatizeni za letu pfedstavuji pomér slozky aerodynamické sily (pUsobici kolmo na
predpokladanou podélnou osu UA) k hmotnosti UA. Kladny letovy nasobek je ten, pfi kterém
aerodynamicka sila pUsobi vzhledem k UA smérem nahoru. Konstrukce UA musi byt navrzena na
takové hodnoty kladnych a zapornych nasobkl, které Ize za bézného provozu o€ekavat. Pevnosti
konstrukce UA musi byt navrzena s bezpe€nostnim koeficientem o minimalni velikosti dle bodu 1.2.
Bezpecnostni nasobek této hlavy.

C2.2 Kroutici moment od motoru

Motorové loZe a jeho nosna konstrukce musi byt navrZzena pro u&inky maximalniho provozniho
krouticiho momentu motoru.
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C3.  ZATIZENI RIDICICH PLOCH A SOUSTAVY RIZENI
C3.1 Zatizeni soustavy Fizeni

(a) Kazda soustava fizeni letu a jeji nosnd konstrukce musi byt navrZzena pro zatiZzeni
odpovidajici nejméné 125 % vypoctenych zavésovych momentl pohyblivych Fidicich ploch.

(b) PFi navrhu vyskového kormidla, kfidélek a smérového kormidla, musi byt pouzito 125 %
vypoctenych zavésovych momentu.

C3.2 Maximalni provozni fidici sily a momenty

Vzdusna zatiZzeni pohyblivych ploch v podminkach letovych zatiZeni fidicich ploch a jim odpovidajici
vychylky nesmi prekrocit takové hodnoty, které by bylo mozné dosahnout za letu plsobenim jakékoliv
sily. Pfi pouziti téchto kriterii musi byt vzaty v uvahu vlivy pomocnych plosek.

C3.3 Sekundarni soustava fizeni

Sekundarni soustava fizeni, jako napfiklad ovladani podvozkovych brzd, spoilerd atd., musi byt

navrzeny na maximalni sily, které s mohou v b&Znych provoznich podminkach vyskytnout a které
muze servomotor vyvinout.

c4. VODOROVNE OCASNI PLOCHY
C4.1 Zatizeni pri obratech

Kazda vodorovna ocasni plocha musi byt navrzena na zatiZeni pfi obratech v rozsahu navrhované
letové obalky.

CS5. SVISLE OCASNI PLOCHY
C5.1 Zatizeni p¥i obratech

Kazda svisla ocasni plocha musi byt navrzena na zatiZeni pfi obratech v rozsahu navrhované letové
obalky.

C6.  KRIDELKA, VZTLAKOVE KLAPKY A ZVLASTNI ZARIZENI

C6.1 Kridélka

Kfidélka musi byt navrZzena na zatiZeni pfi obratech v rozsahu navrhované letové obalky.

C6.2 Vztlakové klapky

(a) Vztlakové klapky, jejich ovladaci mechanizmus a nosné konstrukce musi byt navrzeny na
kriticka zatizeni dana podminkami letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami pro kazdou moznou
polohu vztlakovych klapek.

(b) Musi byt vzaty v uvahu u€inky vrtulového proudu.

C6.3 Zvlastni zarizeni

Zatizeni zvlastnich zafizeni, ktera pouzivaji aerodynamické plochy (jako sloty, spoilery, atd.), musi byt
stanovena podle udaju ze zkousek.
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C7. POZEMNI ZATIZENI

C7.1 VSeobecné

Za maximalni provozni pozemni zatizeni, které je specifikovano v této hlave, je povazovano vngjsi
zatizeni a setrvacné sily, které plsobi na konstrukci UA. V kazdé z uvedenych podminek pozemniho
zatiZzeni, musi byt vné&jSi reakce v rovnovaze se setrvacnymi silami, stanovenymi ivahou nebo podle
zkuSenosti (racionalné nebo konzervativné).

C7.2 Podminky a predpoklady pozemniho zatizeni

V Zadném pfipadé nesmi byt nasobek zatiZeni setrvanymi silami pouZity pro navrhové ucely nizsi
nez 2,67, rovnéz tak maximalni provozni nasobek pro reakce od zemé pfi maximalni navrhové

hmotnosti nesmi byt mensi nez 2,0, pokud takové niZz8i hodnoty nebudou prekroeny pfi pojizdéni
rychlostmi do rychlosti vzletu po tak nerovném terénu, jaky Ize v provozu olekavat.

C8. ZHODNOCENI UNAVOVYCH VLASTNOSTI KONSTRUKCE
C8.1  Casti konstrukce kritické z hlediska bezpeénosti

(a) Kazda Cast zakladni konstrukce, jejiz porucha mize byt pokladana za kritickou z hlediska
bezpecnosti a ktera by mohla ohrozit anebo vést ke ztraté UA, musi byt identifikovana.

(b) Musi byt dostate€¢né prokazano, Ze kazda Cast konstrukce, urena podle bodu (a) tohoto
odstavce ma pevnostni schopnosti dosahnout pfiméfené bezpecné Zivotnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D - NAVRH A KONSTRUKCE
D1. VSEOBECNE
Navrh konstrukce UA stanovi stavitel na zakladé vlastnich zkuSenosti. Pokud ma pro stavbu daného
typu UA nedostate¢né znalosti, je doporuceno, aby stavbu konzultoval s jinym stavitelem podobného
typu UA. Vhodnost kazdého sporného navrhu &asti, ktera vyrazné ovliviiuje bezpecnost provozu, se
musi ovéfit zkouSkami.

D1.1  Materialy a jejich zpracovani

Vhodnost a zivotnost materiald pouzitych na &asti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpecnost musi:

(1) byt stanoveny na zakladé zkusenosti nebo zkousek;

(2) vzit v avahu vliv podminek prostfedi, napfiklad teploty a vlhkosti pfedpokladanych
V provozu.

D1.2 Ochrana konstrukce
Kazda &ast konstrukce musi:

(a) byt vhodné chranéna proti sniZeni nebo ztraté pevnosti béhem provozu vlivem jakékoliv
pficiny, vCetné:

(1) starnuti;

(2) koroze;

(3) otéru; a
(b) musi mit zajisténo vhodné vétrani a odvodnéni.
D1.3 Pristupnost
Musi byt zajistény prostfedky umoznujici prohlidky (v€éetné prohlidky hlavnich konstrukénich celki
a soustav fizeni), podrobné zkouSeni, opravy a vymény kazdé Casti vyzadujici udrzbu, nastaveni
k dosazeni spravného sefizeni a funkce, mazani nebo obsluhu.

D1.4 Pevnostni vlastnosti materiali a navrhové hodnoty

(a) Néavrhové hodnoty musi byt voleny tak, aby pravdépodobnost pevnostné poddimenzované
konstrukce vlivem rozptylu hodnot materidlu byla mimofadné nizka.

(b) Tam, kde teplota dosazena u dllezitych soucasti nebo u konstrukce za béznych provoznich
podminek ma vyznamny vliv na pevnost, musi byt tento vliv vzat v Gvahu.

D1.5 Trepetani

(a) Jednou z metod specifikovanych v pododstavci (b) nebo (c) tohoto odstavce nebo kombinaci
téchto metod musi byt prokazano, Z2e u UA nedochazi ke tfepetani, reverzaci fizeni
a divergenci za jakychkoliv provoznich podminek v mezich obalky, a pfi vSech rychlostech az
do rychlosti stanovené pro vybranou metodu. Kromé toho:

(b) Racionalni rozbor mize byt pouzit k prikazu, Ze u UA nedochazi k tfepetani, reverzi fizeni
a divergenci, jestlize tento rozbor ukaze, ze pfi vSech rychlostech nevznikne tfepetani.
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(c) Letové zkousky tfepetani mohou byt uznany za priikaz, Ze u UA nedochazi k tfepetani, reverzi
fizeni a divergenci, jestlize se témito zkouSkami prokaze, ze byly provedeny vhodné
a pfimérené pokusy vyvolat tfepetani v rozsahu rychlosti.

D2. KRIDLA
D2.1 Priikaz pevnosti

(a) Pevnost kfidel musi byt prokazana zatéZzovacimi zkouskami nebo kombinaci pevnostniho
vypoctu konstrukce a zatéZovacich zkousek.

(b) Kontrolni zatizeni (odpovidajici maximalnim provoznim nasobkim pro danou kategorii) maze
byt provedeno:

(1) spojitym zatizenim nahrazujicim realné zatizeni kfidla;

(2) bodovym zatizenim, jehozZ pusobisté se nachazi ve vzdalenosti b/6 od osy trupu (,b“ je
rozpéti kridla)

D3. RiDICi PLOCHY
D3.1 Priikaz pevnosti

(a) Pro prikaz pevnosti jsou pozadovany zkousky maximalnim provoznim zatizenim fidicich
ploch. Tyto zkouSky musi zahrnovat paku nebo spoj, ke kterym je soustava Fizeni pfipojena.

(b) PFi pevnostnim vypoctu musi byt vzata v Gvahu racionalnim nebo konzervativnim zplisobem
i zatizeni vznikajici montaznim napétim vyztuznych dratu.

D3.2 Zastavba

(a) Pohyblivé ocasni plochy musi byt umistény tak, aby nedochazelo k vzajemnému stietavani
mezi jednotlivymi plochami nebo jejich vyztuhami, jestliZze je jedna plocha drZzena v jeji krajni
poloze a ostatni plochy se pohybuji v celém rozsahu jejich uhlové uchylky.

(b) Je-li pouZit stavitelny stabilizator, musi byt opatfen dorazy, které omezi rozsah jeho pohybu
tak, aby bylo mozno bezpecné provést let a pfistani.

D3.3 Zavésy

Zavésy musi byt dostate¢né pevné a tuhé vicéi zatizenim plsobicim rovnobézné s osou zavésu.
Pokud zavésy pfenasi sily, které nelze zkontrolovat zatéZovou zkouskou, musi byt provedena
dodate&na zkouska ve sméru pfedpokladaného zatizeni, pfipadné momentu. Mohou byt pouzivany
pouze takové materialy zavésl kormidel, jejichz pevnost neni podstatné ovliviiovana zménami teplot.
Pokud nejsou vyrobeny z kovu, potom musi byt pouZity bud sériové vyrobky uréené pro danou
kategorii, nebo je tfeba prokazat jejich vhodnost zkouskami soucasti v teplotnim rozsahu od -10°C do
+40°C.

D4. SOUSTAVY RIZENI
D4.1 VSeobecné

(a) Kazdé fFizeni musi pracovat lehce, plynule a dostate¢né spolehlivé, aby byl mozny
spravny vykon jejich funkce.

1. vydani 24 01.03.2012



CAA/S-SLS-010-0/2012

(b) Ovladaci prvky musi byt uspofadany a odliSeny tak, aby umozfiovaly pohodiné ovladani
a nepfipoustély moznost zamény a naslednou nechténou ¢innost.

D4.2 Dorazy

(a) Kazda soustava fizeni musi mit dorazy, které spolehlivé omezuji rozsah pohybu kazdé
pohyblivé aerodynamické plochy ovladané touto soustavou.

(b) Kazdy doraz musi odolavat vSem zatizenim odpovidajicim navrhovym podminkam soustavy
fizeni.

D4.3 Systémy vyvazovani

Musi byt provedena ucinnd opatfeni, aby se zabranilo neumysiné, nespravné nebo nahlé &innosti
vyvazovani. Tyto prostfedky musi byt pro pilota viditelné a musi byt umistény a navrZzeny tak, aby bylo
zabrané&no zameéné.

D4.4 Blokovani soustavy fizeni

Je-li pouZito zafizeni urCené k zablokovani soustavy fizeni na zemi nebo na vodé&, musi byt pouzity
prostfedky, které:

(a) davaji pilotovi neklamnou vystrahu, kdyZ je blokovani v €innosti; a
(b) vyluéuji moznost zablokovani fizeni za letu.
D4.5 Statické zkousky maximalnim provoznim zatizenim

(a) Splnéni pozadavku této €asti smérnice na maximalni provozni zatizeni musi byt prokazano
zkouSkami, ve kterych:

(2) v8echny spoje, kladky, konzole a servomotory, kterych bylo pouzito k upevnéni soustavy
fizeni k zakladni konstrukci, jsou zahrnuty do zkous$ky fizeni.

D4.6 Provozni zkousky

(a) Provoznimi zkouskami musi byt prokazano, ze se zatizenim dle ¢asti b) tohoto odstavce,
v soustavé nedochazi k:

(1) zablokovani;
(2) nadmérnému tfeni; a
(3) nadmérnému priihybu.
(b) Predepsana zkuSebni zatizeni jsou tato:

(1) pro celou soustavu Fizeni zatizeni odpovidajici meznim vzduSnym zatizenim pfisluSnych
ploch nebo maximalnim provoznim silam, podle toho, které zatizeni je mensi; a

(2) pro sekundarni fizeni zatizeni ne mensi nez ta, ktera odpovidaji maximalnimu momentu
servomotord.

D4.7 Prvky soustavy fizeni

(a) Kazdy prvek u kazdé soustavy fizeni musi byt navrzen a zastavén tak, aby bylo zabranéno
zablokovani, odirani a vzajemnému pusobeni s nakladem, volnymi predméty nebo zamrzani
vihkosti.
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(b) V UA musi byt prostfedky zabranujici vniknuti cizich pfedmétli do mist, kde by mohly
zablokovat fizeni.

(c) Musi existovat prostfedky zabrariujici odirani lan nebo tahel o jiné &asti.

(d) Kazdy prvek soustavy fizeni letu musi byt navrZzen nebo zfetelné a trvanlivé oznacen tak, aby
byla podstatné sniZzena mozZnost nespravného sestaveni, které by mohlo vést k nespravné
¢innosti soustavy fizeni.

(e) Vliv vali a tuhosti Fizeni na ovladatelnost UA musi byt zanedbatelny, tj. nesmi se negativné
projevovat pfi fizeni UA.

D4.8 Minimalni kroutici momenty servomotorti fidicich ploch

V pfipadé, kdy stavitel nema zkudenosti s danou velikosti a tfidou UA, mél by pfi navrhu a vybéru
vhodnych servomotorl brat v dvahu UA stejné kategorie nebo tfidy, popfipadé brat v uvahu
publikované vykony servomotoru. Inspektor je opravnén od stavitele zadat zdvodnéni vybéru daného
servomotoru. Mechanické nebo jiné zvySeni krouticiho momentu servomotoru je dovoleno.

NiZe uvedeny vzorec udava pouze orientaCni velikost potfebného krouticiho momentu servomotoru
aje na staviteli, aby zvolil vhodny pohon na zakladé konkrétnich parametrd UA (velikosti, tfidé,
rychlosti, atd.).

sirka kormidla [cm] x (hloubka kormidla [cm])? x (rychlost[km/h])? x vychylka kormidial* |
2.000.000

= Potfebny kroutici moment servomotoru [Ncm]

D4.9 Pruzinova zafizeni

Spolehlivost v8ech pruzinovych zafizeni v soustavé Fizeni musi byt stanovena zkousSkami
napodobujicimi provozni podminky, pokud porucha pruziny zplsobi tfepetani nebo nebezpecné
letové vlastnosti.

D4.10 Lanové soustavy

(a) V8echna pouzita lana, jejich kovani, napinaky, zaplety a kladky musi spravné fungovat za
v§ech podminek, které Ize v bézném provozu ocekavat . Kromé toho:

(1) v primarnich fidicich soustavach musi byt pouzita lana takového priméru, aby
s dostate¢nou rezervou prfenesla zatizeni v celém rozsahu letové obalky.

(2) kazda lanova soustava musi byt navrzena tak, aby nedoSlo k nebezpe€nym zménam
v napéti lana v celém rozsahu jeho pohybu pfi provoznich podminkdch a zménach
teploty; a

(38) musi existovat prostfedky umoziujici vizualni kontrolu voditek lan, kladek, koncovek
a napinaka.

(b) Kazdy druh a velikost kladky musi odpovidat lanu, pro které je pouZita. Kazda kladka musi byt
opatfena tésné pfiléhajicimi chraniéi, branicimi vypadnuti nebo zaseknuti lan i v pfipadé jejich
provéSeni. Kazda kladka musi leZet v roviné prochéazejici lanem tak, aby se lano nedfelo o
pfiruby kladky.
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(c) Napinaky musi byt upevnény k ¢astem s uUhlovym pohybem takovym zpuUsobem, ktery
bezpetné zabrani uvaznuti v celém rozsahu jejich pohybu.

D4.11 Soustava tahel

VSechna tahla pouZita v primarnich fidicich soustavach a jejich &asti musi s dostatecnou rezervou
pfenaset zatiZzeni v celém rozsahu letové obalky.

D4.12 Ovladani vztlakovych klapek

Kazdé Fizeni vztlakové klapky musi byt navrZzeno tak, aby se klapka samovolné nemohla posunout
z polohy, do které byla nastavena.

D4.13 Dynamické zkousky pozemnim zatizenim

Je-li splnéni pozadavkll na pozemni zatizeni prokazano dynamicky padovou zkouskou, musi byt
jedna padova zkouSka provedena tak, aby padova vyska odpovidala minimalné 150% maximalniho
provozniho nasobku.

D4.14 Soustava pfistavaciho zafizeni

Soustava pfistavaciho zafizeni musi byt navrzena tak, aby zajistila bezpecné pfistani, v pfipadé
pochyb se provede zkouSka volného padu UA z vydky 12 cm. Pfi této zkouSce nesmi dojit
k posSkozeni pfistavaciho zafizeni.

D4.15 Soustava vysouvani a zatahovani pristavaciho zarizeni

(a) VSeobecné: Na UA vybavené zatahovacim podvozkem se vztahuje nasledujici:

(1) Zatahovaci mechanismus kaZdého pfistavaciho zafizeni a nosna konstrukce musi byt
navrzeny na maximalni nasobky letového zatiZzeni s podvozkem zataZzenym a musi dale
zahrnovat pusobeni kombinace tfeni, setrvacnosti, krouticiho momentu brzd a vzdu$nych
zatiZzeni vyskytujicich se b&€hem zatahovani pfi vSech rychlostech a pro kazdy nasobek
zatizeni.

(2) Pristavaci zafizeni a zatahovaci mechanismus, véetné krytl podvozkové Sachty, musi
odolavat letovym zatizenim.

(b) Zajisténi pfistavaciho zafizeni. Musi byt instalovany prostfedky ke spolehlivému udrZeni
pfistavaciho podvozku ve vysunuté poloze.

(c) Provozni zkou$ka: spravna Cinnost zatahovaciho mechanismu pfistavaciho zafizeni musi byt
prokazana provoznimi zkouskami.

D4.16 Kola

Kazdé hlavni a pfidové kolo musi mit odpovidajici tnosnost.

D4.17 Pneumatiky

Kazdé podvozkové kolo musi mit pneumatiku o inosnosti odpovidajici konkrétnimu UA.

D4.18 Brzdy

Brzdy musi byt provedeny tak, aby jmenovita kapacita brzdné kinetické energie brzdové sestavy
kazdého kola hlavniho podvozku nebyla mensi, nez vyplyva z poZadavku na pohlceni brzdici kinetické

energie, kterd musi byt zaloZzena na konzervativnim logickém rozboru posloupnosti pfipadd
oCekavanych b&hem pfistavani pfi maximalni hmotnosti.
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D4.19. Lyze

Maximalni jmenovita provozni unosnost kazdé lyze se musi rovnat nebo pfesahovat maximalni
provozni zatiZzeni, stanovené podle pfislusnych pozadavkl na pozemni zatiZeni.

D5. PLOVAKY A TRUPY LETAJICICH CLUNU
D5.1  Vztlak hlavnich plovaku

Kazdy hlavni plovak musi vykazovat vztlak o 80 % vét8i nez maximalni hmotnost, kterou tento plovak
ponese, pokud ponese vodni nebo obojzivelny UA o maximalni hmotnosti ve sladké vodé.

D5.2 Pomocné plovaky
Pomocné plovaky musi byt uspofadany tak, aby pfi Uplném ponofeni do sladké vody vytvofily

vyrovnavajici moment, rovnajici se alespon 1,5 nasobku momentu pfekoceni vyvolaného naklonénim
vodniho nebo obojzivelného UA.

D6. UMISTENI NAKLADU
D6.1 Nakladovy prostor

Kazdy nakladovy prostor musi byt navrzen pro deklarovanou maximalni hmotnost obsahu a pro
kritické rozlozeni zatiZeni, odpovidajici pfisluSnym podminkam letovych a pozemnich zatiZeni.

D7.  PROTIPOZARNI OCHRANA

D7.1 Elektrické spoje

(a) Musi byt zajisténo elektrické propojeni takové, které zabrani vzniku rdznych potenciald mezi
soucastmi pohonné jednotky vcetné palivovych a jinych nadrzi a ostatnimi dulezitymi

soucastmi UA, které jsou elektricky vodivé.

(b) Musi byt zajiSténo vodivé propojeni elektrického uzemnéni UA k pozemnimu vybaveni pro
pinéni palivem.

D7.2 Protipozarni ochrana zapalnych kapalin

V kazdém prostoru, ve kterém by mohly unikat zapalné kapaliny nebo vypary vlivem netésnosti
kapalinové soustavy, musi byt prostfedky pro vhodny zpusob odlu¢ovani, vétrani a drenaze, které
omezi na minimalni hodnotu moznost zapaleni kapalin nebo vypard a tim i celkové nebezpedi, které
by nastalo vznicenim.

D7.3 Protipozarni ochrana ostatnich konstrukénich ¢asti UA

Motorové loZe a ostatni konstrukéni Casti UA umisténé v motorovém prostoru musi byt vyrobeny
z zarupevného materialu nebo chranény tak, aby odolaly plisobeni ohné.

D8. NIVELACE

Pro kontrolu vyvazeni na zemi musi byt UA opatfeno nivelacnimi znackami.
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HLAVA E - POHONNA JEDNOTKA

E1.  VSEOBECNE

E1.1 Déleni

Podle druhu pohonné jednotky se UA déli na UA s:

(a) spalovacim motorem:

(1) pistovy motor
(2) proudovy motor

(b) elektrickym motorem

E1.2 Zastavby

(a) Pro ucely této smérnice zahrnuje zastavba letadlové pohonné jednotky kazdou soucast, ktera:
(1) je nezbytna pro pohon; a
(2) ovliviiuje bezpecnost pohonné jednotky.

(b) Pohonna jednotka musi byt konstruovana, uspofadana a zastavéna tak, aby:

(1) byl zajistén bezpectny provoz;
(2) byla pfistupna pro nezbytné prohlidky a udrzbu.

(c) Motorové kryty a gondoly musi byt pro pilota snadno snimatelné a oteviratelné, aby byl
umoznén pfiméfeny pfistup do motorového prostoru a odkryti motorového prostoru pro
pfedletovou prohlidku.

(d) Zastavba musi vyhovovat:

(1) instrukcim pro zastavbu pfedepsanym vyrobcem motoru;
(2) pouzitelnym ustanovenim této hlavy.

E1.3 Motor

Zkouska provozniho chovani pohonné jednotky musi zahrnovat vSechny rezimy jeji prace tak, aby se

prokazaly jeji vhodné parametry (napf. pfi startu, volnobéhu, pfechodech z nizkého do vysokého

vykonu a naopak, atd.).

E1.4  Vrtule a vrtulovy kuzel

(a) Vrtule nesmi vykazovat Zadné konstrukéni znaky, podle kterych by byla nebezpe&na nebo
nespolehliva.
(b) Vykon motoru a otacky vrtulového hfidele nesmi prekro€it limity, pro které je vrtule

certifikovana nebo schvalena vyrobcem.

(c) Vrtulovy kuzel a vrtule musi byt pevné spojeny a zabezpec€eny. Upevnéni vrtulového kuzelu
musi byt takové, aby bylo zamezeno kontaktu mezi kuzelem a vrtulovym listem v celém
rozsahu provoznich otaéek pohonné jednotky. Casti UA, které se nachazi v blizkosti vrtule,
musi byt dostate€né pevné a odolné, aby v Zadném provoznim reZzimu pohonné jednotky
nemohlo dojit k jejich kontaktu s vrtuli.
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E1.5 Vibrace

(a) Vrtule: kazda vrtule musi zajistit, Ze jeji vibraCni namahani za normalnich provoznich
podminek nepfevysuje bezpecny trvaly provoz.

(b) Motor: pohonna jednotka nesmi v celém svém provoznim rozsahu vykazovat nadmérné
chvéni a vibrace, které by motor a konstrukci UA nadmérné zatéZovaly.

E1.6 Vzdalenost vrtule od zemé

Pokud nejsou odlvodnéné mensi vzdalenosti, potom vzdalenosti vrtule pfi maximalni vzletové

hmotnosti UA, pfi nejméné pfiznivé poloze t&Zisté a s vrtuli v nejméné pfiznivém uhlu nastaveni,
nesmi byt mensi neZ v bezpeéné vzdalenosti.

E1.7 Hluk

Maximalni pfipustna uroven hluku je 96 dB, méfeno ve vzdalenosti 3 m od podélné osy UA, ktery je
umistén na zemi na betonovém nebo asfaltovém povrchu. Méfeni se uskuteéni pfi plném vykonu
pohonné jednotky na kolmici k podélné ose UA na strané zvolené pilotem a po vétru. Mikrofon je
umistén na stojanu 30 cm nad povrchem drahy na Urovni pohonné jednotky. Bliz nez 3 m od UA nebo
mikrofonu se nesmi vyskytovat Zadné prfedméty odrazZejici zvuk. Pokud neni k dispozici betonovy
povrch, méfi se na holé zemi nebo kratce ostfihaném travnatém povrchu, v tomto pfipadé je
maximalni uroven hluku 94 dB. U vicemotorovych UA se méfeni uskuteCni ve vzdalenosti 3 m od
nejbliz§iho motoru, maximalni pfipustna uroven je stejna, jako u jednomotorovych UA.

E2. SPALOVACIMOTOR

E2.1 PALIVOVA SOUSTAVA

E2.1.1 VSeobecné

Kazda palivova soustava musi byt konstruovana a uspofadana pro zajisténi toku paliva s rychlosti

a tlakem stanovenym pro spravnou c&innost motoru za vSech normalnich podminek a musi byt

usporadana tak, aby zabranila vstupu vzduchu do systému.

E2.1.2 Tok paliva

(a) VSeobecné: schopnost palivové soustavy dodavat palivo s pritokem specifikovanym v tomto
odstavci a pfi tlaku pfiméfeném pro spravny provoz karburatoru musi byt prokazana v poloze,

ktera je nejkriti¢téjSi s ohledem na dodavku paliva a mnozZstvi nevyuzitelného paliva.

(b) Spadovy systém: prutocné mnozstvi paliva pro spadovy systém (hlavni a zalozni napajeni)
musi €init 150 % vzletové spotfeby motoru.

E2.1.3 Palivové nadrze - vSeobecné

(a) Kazda palivova nadrz musi odolavat bez poruchy vibraénim, setrvacnym, kapalinovym
a konstrukénim zatizenim, kterym muze byt podrobena v provozu.

(b) Kazdé pruzné potrubi palivové nadrze musi byt pfijatelného druhu.
E2.1.4 Zkousky palivovych nadrzi

Kazda palivova nadrz musi byt schopna odolavat bez poruchy nebo netésnosti vSem tlakiim, které se
mohou za provozu vyskytnout.
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E2.1.5

(@)

(b)
(c)

(d)
E2.1.6

(b)

E2.1.7

E2.1.8

Zastavba palivovych nadrzi
Kazda palivova nadrZz musi byt upevnéna tak, aby zatiZzeni nadrze nebylo koncentrovano.
Kromé toho:

(1) musi existovat podlozky, je-li to nutné, pro zamezeni tfeni mezi nadrzi a jejim
podeprenim;

(2) wvnitfni plochy pfiléhajici k potrubi musi byt hladké a bez vystupkl, které by mohly byt
pfiCinou odfeni, ledaze:

(i) jsou provedena opatifeni pro ochranu potrubi v dotykovych bodech; nebo
(i) vlastni konstrukce potrubi poskytuje tuto ochranu.
Zadna palivova nadrz nesmi byt umisténa na motorové strané protipozarni stény.

Palivové nadrze a €asti palivového systému musi byt navrzeny, umistény a zastavény tak, aby
udrzely palivo:

(1) pfFi setrvacnych silach, které se mohou za provozu vyskytnout;
(2) v podminkach které pravdépodobné nastanou, kdyz UA pfistane.
Instalace palivové nadrze musi umoznit kontrolu jejiho obsahu.
Pripojka plIniciho hrdla palivové nadrze

Musi byt zabranéno tomu, aby rozlité palivo vniklo do prostoru palivové nadrZze nebo do jiné
Casti letadla nez do nadrze samé.

Kazdy uzaveér plniciho hrdla musi byt opatfen na hlavnim otvoru plniciho hrdla tésnénim
nepropoustéjicim palivo. Jsou v8ak pFipustné malé otvory v uzavéru palivové nadrze slouzici
k odvzdusnovani nebo umoznujici prichod palivoméru uzavérem.

Odvzdusnéni palivové nadrze a karburatoru

Kazda palivova nadrZz musi byt odvzdudiovana z nejvyssi ¢asti expanzniho prostoru.

Kromé toho:

(1) kazdy odvzduSnovaci otvor musi byt umistén a zkonstruovan takovym zplisobem, aby
moznost jeho ucpani ledem nebo jinymi cizimi pfedméty byla snizena na minimum;

(2) kazdé odvzdusnéni musi byt zkonstruovano tak, aby se zabranilo vysavani paliva b&hem
normalniho provozu;

(3) kapacita odvzdusSnovaciho zafizeni musi dovolovat rychlé snizeni nadmérnych rozdil(
tlaku mezi vnéjSim a vnitfnim prostfedim nadrze;

(4) zadné odvzdudnéni nesmi vyustovat v mistech, kde by palivo vytékajici
z odvzdusnovaciho otvoru mohlo zpUsobit nebezpecéi pozaru nebo z néhoz by vypary
mohly vnikat do prostoru UA.

Palivova sitka nebo filtry

Mezi vyvodem z nadrze a sanim karburatoru (nebo palivovym ¢&erpadlem pohanénym od motoru,
pokud je pouzito) by mél byt palivovy filtr. Tento palivovy filtr musi:
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(1) mit kapacitu (s uvazenim provoznich omezeni uréenych pro motor) k zabezpeceni toho,
ze funkce palivového systému neni oslabena znecisténim paliva; a

(2) byt snadno pfistupny pro vypousténi a Cisténi.
E2.2 SOUCASTI PALIVOVE SOUSTAVY
E2.2.1 Palivova cerpadla

Provoz jakéhokoliv palivového Eerpadla nesmi ovlivnit provoz motoru tak, aby se vytvarelo nebezpedi,
bez ohledu na vykon motoru nebo na ¢innost kteréhokoliv jiného palivového Cerpadla.

E2.2.2 Potrubi a spojovaci ¢asti palivového systému

(a) Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a ulozeno zpusobem, ktery zabrariuje
nadmérnému chvéni a umozriuje pfenést zatizeni, ktera vznikaji tlakem paliva a zrychlenim za
letu.

(b) Kazdé palivové potrubi spojené s ¢astmi UA, mezi nimiz mGze dojit k vzajemnému pohybu,

musi byt vybaveno pruznymi prostiedky.
(c) Kazda pruzna hadice musi byt vhodna pro konkrétni pouziti.

E2.2.3 Palivové ventily a fizeni dodavky paliva

(a) Turbinou pohanéné UA musi mit prostfedky umozniujici pilotovi rychle uzavfit pfivod paliva do
motoru.

(b) Zadny uzaviraci ventil nesmi byt na motorové strané kterékoliv protipoZarni stény.

(c) Kazdy ventil a ovlada¢ palivového systému musi byt zastavén tak, Ze gravitace a vibrace

neovlivni nastavenou polohu.
E2.2.4 Palivova drenaz

Musi byt instalovana alespon jedna vypust umozniujici bezpecné vypusténi celé palivové soustavy UA
v jeho normalni poloze na zemi.

E2.3 OLEJOVA SOUSTAVA

E2.3.1 VSeobecné

(a) Je-li motor opatfen olejovou soustavou, musi byt zplsobilda dodavat motoru pfimérené
mnozstvi oleje pfi teploté nepfevySujici maximalni teplotu stanovenou jako bezpeénou pro
trvaly provoz.

(b) Kazda olejova soustava musi mit vyuZitelnou kapacitu odpovidajici maximalni vytrvalosti UA.

(c) Je-li motor zavisly na smési palivo/olej pro mazani, pak musi byt stanoveny spolehlivé
prostfedky k poskytovani této vhodné smési.

E2.3.2 Olejové nadrze

Kazda olejovd nadrz musi byt zastavéna tak, aby odolavala v8em vibraénim, setrvaénym
a kapalinovym zatiZzenim oCekavanym v provozu.
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E2.4

E2.4.1

CHLAZENI

VSeobecné

Opatfeni pro chlazeni pohonné jednotky musi byt schopna udrzet teploty ¢asti pohonné jednotky
a motorovych kapalin v rozmezi teplotnich limitd stanovenych vyrobcem motoru béhem vSech
pravdépodobnych provoznich podminek.

E2.5

E2.5.1

SYSTEM SANI

Sani vzduchu

Systém sani vzduchu musi dodavat vzduch poZadovany motorem za vSech provoznich podminek.

E2.6 VYFUKOVY SYSTEM

E2.6.1
(a)
(b)

(c)

(d)

E2.6.2

(a)

(b)

(d)

E2.7

E2.7.1

(a)

(b)

VSeobecné

Kazdy vyfukovy systém musi zajistit bezpeény odvod vyfukovych plynd bez nebezpedi pozaru.
Kazda ¢ast vyfukového systému s plochou dostatecné horkou pro vzniceni hoflavych kapalin
nebo vypard musi byt umisténa nebo zakryta tak, aby unik z jakéhokoliv systému obsahujiciho
hoflavé kapaliny nebo vypary nevyvolal pozar plsobenim kapalin nebo vyparu na jakoukoliv
Cast vyfukového systému v€etné krytu tohoto systému.

Zadné vyfukové plyny se nesmi vypoustét nebezpeéné blizko jakékoliv palivové nebo olejové
vypusti.

Kazda &ast vyfukového systému musi byt vétrana, aby se nevytvofila mista s nadmérné
vysokou teplotou.

Vyfukové potrubi

Kazdé vyfukové potrubi musi byt Zarupevné a korozivzdorné a musi mit prostfedky
k zabranéni poruchy v dlsledku expanze pfi provoznich teplotach.

Kazdé vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolavalo vibracim a setrvacnym
zatizenim, které se mohou vyskytnout v provozu.

Casti potrubi pfipojené k celkim, mezi nimiz mize dochazet ke vzajemnému pohybu, musi
mit prostfedky pro jejich vzajemnou pfizplsobivost.

Vyfukové potrubi musi byt opatfeno tlumi¢em hluku a zabezpecit maximalni hladinu hluku 96
dB. Podminky zkous$ky hluénosti viz. HLAVA E, bod 1.7.

RIZENi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY

VSeobecné

Kazdé fizeni musi byt schopno udrzet vSechny nastavené polohy bez:
(1) trvalé pozornosti ¢lenu posadky; nebo

(2) tendence k pomalému pohybu vlivem zatiZzeni fizeni a vibraci.

Kazdé fizeni musi byt schopno odolavat provoznim zatiZzenim bez poruch nebo nadmérnych
posuvd.
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E2.7.2 Rizeni motoru

(a) Rizeni vykonu musi mit jednoznaéné a bezprostfedné reagujici prostfedky pro fizeni tohoto
motoru.
(b) Pilot UA musi byt schopen v pfipadé nutnosti okamzité zastavit pohonnou jednotku

v libovolném provoznim rezimu.
E2.7.3 Spinace zapalovani

(a) SpinaCe zapalovani musi byt uspofadany a navrzeny tak, aby bylo zabranéno jejich
neumysinému pouziti.

(b) Vypina¢ zapalovani nesmi byt uzit jako hlavni spinac jinych okruhu.

(c) Zapalovani motoru musi byt mozno vypnout z vysilae nahradnim fizenim plynu (napf.
oddéleny servomotor, ktery ovlada vypinac). V pfipadé zdvojeného pfijimace nesmi pfijimac,
ktery ovlada plyn, zaroveri ovladat i servomotor vypinace.

(d) Typ zapalovani musi odpovidat doporuceni vyrobce motoru. Jeho instalace a provozni rezim
nesmi ovlivnit chod palubni ¢asti dalkového ovladani.

E2.7.4 Rizeni smési

Ovlada¢ musi vyzadovat jednoznacny a samostatny postup pro pohyb fizeni smérem k poloze
ochuzeni nebo zavreni.

E2.7.5 Prislusenstvi pohonné jednotky

(a) Kazdé pfisludenstvi pohanéné od motoru musi:

(1) byt vhodné pro pfipojeni k motoru, kterého se to tyka;
(2) pouzivat mista pro montaz umisténa na motoru.

(b) Elektrické vybaveni, u kterého Ize olekavat elektricky oblouk nebo jiskifeni, musi byt
zastavéno tak, aby se minimalizovala mozZnost kontaktu s jakymikoliv hoflavymi kapalinami
nebo vypary, které mohou byt ve volném stavu.

E2.7.6 Zapalovaci soustavy motoru

Kapacita akumulator(l a generator(i musi byt dostatecné velika pro zajisténi sou¢asnych pozadavku

zapalovaci soustavy motoru a nejvétsich pozadavkl vSech €asti elektrického systému napajenych ze

stejného zdroje.

E2.7.7 Protipozarni stény

Motor musi byt oddélen od zbytku UA protipoZarni sténou, krytem nebo ekvivalentnim prostfedkem

(napf. slozenim a konstrukci pohonné jednotky, pfivodu paliva (kabeld) i volbou vhodnych materiald,

atd.).

E2.7.8 Kryt motoru a gondola

(a) Kazdy kryt musi byt konstruovan a upevnén tak, Ze odola vibraénim, setrvaénym a vzduSnym
zatizenim, které mohou byt oCekavany v provozu.

(b) Musi byt instalovany prostfedky pro rychlé a UpIné drenaZovani kazdé Casti krytl v normalnich
a letovych polohach. Zadna drenaz nesmi ustit tam, kde by mohla byt pfi€inou nebezpedi
pozaru.
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(c) Kazda ¢ast motorového krytu vystavena vysokym teplotam v dlsledku blizkosti koncovych
dill vyfukového systému nebo dopadu vyfukovych plynd musi byt Zarupevna.

E3. ELEKTRICKY POHON
E3.1 POHONNY AKUMULATOR
E3.1.1 VSeobecné
Kazdy akumulator musi zajistit potfebnou energii pro spravnou ¢innost elektromotoru za vsech
normalnich provoznich podminek. Kazdy akumulator musi bez poruchy odolavat vibraénim,
setrvaénym a konstrukénim zatizenim, kterym mdze byt v provozu vystaven.
E3.1.2 Nominalni kapacita akumulatoru
Nominalni kapacita musi byt zvolena dle typu UA a specifikaci pohonné jednotky. Je dulezité zajistit,
aby d&lanky byly Cisté svafené nebo pajené. Propojeni / mosty musi byt navrzeny tak, aby
odpovidajicim zpusobem byly schopny prenaset proudové $picky, aniz by se roztavily. To zaroven
souvisi i s potfebnou odpovidajici znalosti postupl pro nabijeni.
E3.1.3 Zastavba akumulatoru
(a) Kazdy akumulator musi byt umistén a zastavén tak, aby odolal:
(1) setrvaénym silam, které se mohou za provozu vyskytnout;
(2) podminkam, které pravdépodobné nastanou pfi pfistani.
(b) Instalace akumulatoru musi umoznit kontrolu jeho upevnéni.
E3.2 RIZENi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY
E3.2.1 VSeobecné
(a) Kazdé fizeni musi byt schopno udrZet vSechny nastavené polohy bez:
(1) trvalé pozornosti ¢lenu posadky; nebo

(2) tendence k pomalému pohybu vlivem zatizeni fizeni a vibraci.

(b) Kazdé fizeni musi byt schopno odolavat provoznim zatizenim bez poruch nebo nadmérnych
posuvd.

E3.2.2 Rizeni motoru (regulace otaéek motoru)

(a) Rizeni vykonu musi mit jednoznaéné a bezprostfedné reaguijici prosttedky pro fizeni tohoto
motoru.
(b) Musi byt zvolen vhodny typ regulace otacek motoru (napf. s oddélenym napajenim pfijimace

a servomotor() s odpovidajici proudovou zatizitelnosti a rezervou.

(c) Pilot UA musi byt schopen v pfipadé nutnosti okamzité zastavit pohonnou jednotku
v libovolném provoznim rezimu.
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E3.2.3 Kabelaz

(a) Musi byt zvolen vhodny typ kabelaZze s odpovidajicim prifezem, odolavajici véem zatizenim
(elektrické, mechanické, atd.), které se mlze v béZném provozu vyskytnout.

(b) Napojeni kabelaZe musi byt zvoleno tak, aby nemohlo b&éhem provozu dojit k samovolnému
rozpojeni. Tyto spoje musi byt schopny pfenaSet proudova zatiZeni, ktera se mohou za
bézného provozu vyskytnout.

E3.2.4 Kryt motoru a gondola

(a) Kazdy kryt musi byt konstruovan a upevnén tak, aby odolal vibraénim, setrvaénym
a vzdudnym zatiZenim, které mohou byt oCekavany v provozu.

(b) Kazda ¢ast motorového krytu vystavena vysokym teplotdm musi byt Zarupevna.

E3.3 CHLAZENI

E3.3.1 VSeobecné

Chlazeni motoru, regulace otacek, akumulatoru a ostatnich €asti musi byt schopno udrzet teploty

vrozmezi teplotnich limitd stanovenych vyrobcem béhem vSech pravdépodobnych provoznich
podminek.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI

F1. VSEOBECNE

F1.1

Funkce a zastavba

Kazdéa ¢ast zastavéného vybaveni musi:

(@)
(b)
()
F1.2

byt takového druhu a provedeni, které prislusi jeho stanovené funkci;

byt zastavéna v souladu s provoznimi omezenimi stanovenymi pro toto vybaveni; a

po zastavbé spravné fungovat.

Vystroj, soustavy a zastavby

Vystroj, soustavy a zastavby musi byt navrzeny tak, aby sniZily nebezpe€i pro UA v pfipadé
pravdépodobné nespravné ¢innosti nebo poruchy.

F2. ELEKTRICKE SOUSTAVY, VYBAVENI A DALKOVE RIZENI

F2.1

(a)

VsSeobecné

Kapacita elektrické soustavy: musi byt vhodna pro zamys$lené pouziti. Kromé toho:

(1)

Zdroje elektrické energie, jejich elektricka sit a k ni pfipojena ovladaci a ochranna
zarizeni musi byt schopna dodavat pozadovanou energii se spravnym napétim v kazdém
napajecim obvodu dllezitém pro bezpecny provoz. UAS musi byt vybaven kontrolnim
ukazatelem nabiti pro vysilac i pfijima¢ a ukazatelem napéti zdroja pro zapalovani. Tyto
ukazatele musi umoznit kontrolu napéti pfi zatizeni odpovidajicim proudovému odbéru
palubnich systémU (Energeticka bilance).

Funkce: pro kazdou elektrickou soustavu plati:

(1

()

(©)

(4)

Kazda zastavéna soustava musi byt:
(i) bez nebezpedi zpusobem svého provozu a v Gcincich na jiné ¢asti UA;

(i) chranéna proti ucinkam paliva, oleje, vody a jinych Skodlivych latek a mechanickému
poskozeni.

Elektricka soustava UA musi byt zhotovena tak, aby v pfipadé jedné poruchy nezplsobila
katastrofalni ztratu kontroly nad UA. VeSkera elektricka instalace a instalace
elektronickych komponentd UA musi byt provedena tak, aby zajiStovaly bezpeény provoz
UA.

Porucha nebo nespravna &innost kteréhokoliv zdroje elektrické energie nesmi ohrozit
schopnost kteréhokoliv zbyvajiciho zdroje zasobovat obvody dulezité pro bezpecény
provoz.

Rizeni kazdého zdroje elektrické energie musi umoznit nezavisly provoz kazdého zdroje.

Vnéjsi zdroj: ma-li UA zafizeni umoziiujici pfipojeni vnéjsiho zdroje, ktery mize byt elektricky
spojen s vybavenim jinym nez tim, které se uziva ke spusténi motoru, musi mit zafizeni
zamezujici pfivodu elektrického proudu opacné polarity nebo opaéného sledu fazi z vnéjsiho
zdroje do elektrické soustavy UA.
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(d) Schéma elektroinstalace: musi byt k dispozici blokové schéma s kusovnikem, v némz jsou
uvedeny druhy a prdfezy pouzitych vodi¢u, kapacity instalovanych palubnich zdrojli a pfedpokladany
odbér vSech komponentl. Plan mize byt nakreslen jen schématicky (nesmi byt nakreslen volnou
rukou).

F2.2 Ridici souprava - pozemni éast

K dalkovému fizeni je dovoleno pouzivat pouze homologované soupravy s certifikaci v souladu
s platnou legislativou CTU a EU. K Fizeni UA m(ze byt pouzito mobilniho vysilade nebo pozemni
stanice. Pozemni ¢asti musi byt pouzivany v souladu s instrukcemi vyrobce. Je tfeba vénovat zvlastni
pozornost pfipojeni antény, jeji délka musi odpovidat udajiim vyrobce.

F2.3 Ridici souprava - palubni éast

VSechny &asti musi byt nainstalovany a pouZivany v souladu s instrukcemi vyrobce. Instalace musi
byt provedena tak, aby palubni €ast byla chranéna proti vibracim.

F2.4 Pozadavky na prijimac

(a) Doporucuje se pouzivat pfijimace od osvédCenych firem (napf. Futaba, Graupner, JR Propo,
Hitec, Spektrum, Jeti, atd). Pro zvySeni spolehlivosti systému je vhodné pouZit vétsi pocet
pFijimacu (satelitni pfijimac, dualni pfijimac, atd.) a dale optimalizovat jeho zapojeni v palubni
soustavé (napf. pouziti rozvodné desky) tak, aby bylo moZno ovladat Fidici plochy i v pfipadé
nejCastéji se vyskytujicich poruch ovladani. Dle typu UA a podminek provozu je tfeba zvolit
odpovidajici vysilaci pasmo (35 Mhz, 2,4 Ghz, zajisténé letecké pasmo pro provoz nad
obydlenym Uzemim, atd.).

(b) Datovy spoj pro dalkové fFizeni by nemél vést k nebezpeénému stavu (zpozdéni),
s pfihlédnutim ke vSem pravdépodobnym podminkam prostfedi a pfedpokladanému druhu
Cinnosti.

F2.5 Systém zabezpeceni pri selhani (fail-safe)

(a) Je systém, ktery zajisti nastaveni pfeddefinovaného nouzového rezimu, pokud pfijima¢ béhem
stanovené doby neobdrZi spravny signal.

(b) Fail-safe systém musi zamezit ohrozeni osob, majetku a zivotniho prostfedi v téchto situacich:
1) let mimo kontrolu pilota po ztraté Fidiciho spoje a
2) dopad letadla poté, co systém aktivuje postup ukoné&eni letu.

V situaci 1) v pfipadé motorovych UA musi palubni ¢ast systému v pfipadé vypadku signalu
automaticky zastavit motor.

Situaci 2) je mozno fesit rlznymi technickymi systémy (padak, airbag, akusticko-vizualni
alarm, atd.) nebo stanovenim postupl (bezpeéné vzdalenosti od osob a majetku).

(c) Pfed kazdym letem se pilot musi pfesvéd it zda je fail-safe systém funkéni.

F2.6 Navrh a zastavba akumulatoru

Kazdy navrh a zastavba akumulatoru musi splfiovat nasledujici pozadavky:

(a) Typ pouzitych akumulatord musi byt vhodny pro dany ucel. Palubni systémy zabezpecujici
fizeni UA musi byt napajeny z hlavniho a zéloZzniho akumulatoru, které jsou navzajem

nezavislé a musi byt oddélené od zdroju pro dal$i palubni elektronické systémy UA (napf.
svétla, systémy pro spojeni, uZite€né zatiZzeni — snimaci zafizeni apod.).
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(b)

(c)

(d)

(e)

(9

F2.7

(b)
F2.8

(@)

(b)

(c)

F2.9

(@)

(b)

(c)

F2.10

Celkova kapacita akumulatoru musi byt v souladu s provedenou energetickou bilanci, ktera
zohledni pocet v§ech servomotorl a jejich odbér, poZzadované vychylky, rychlost a velikost
UA, pocet ovladanych funkci, délku letu, atd.

Bé&hem vsech pravdépodobnych podminek nabijeni a vybijeni musi byt zachovana bezpeéna
teplota a tlak v ¢lancich.

V UA se nesmi v nebezpeéném mnozstvi shromazdovat zadné vybusné vypary z normalniho
provozu akumulatoru nebo v ddsledku mozné nespravné &innosti nabijeci soustavy nebo
zastavby akumulatoru.

Zadné korozivni kapaliny nebo plyny, které mohou unikat z akumulatoru, nesmi poskodit
okolni konstrukci nebo v okoli umisténé dilezité vybaveni.

Pfipojeni akumulatoru v elektrickém palubnim systému musi byt navrZzeno tak, aby bylo
zajisténo napajeni palubniho systému primarniho fizeni i v pfipadé nejastéji se vyskytujicich
poruch napajeni (napf. pouziti dvou nezavislych akumulatord, rozvodné desky s dvéma
nezavislymi akumulatory, atd.).

Pfridavné funkce (napf. osvétleni, systémy pro spojeni, zaznamova zafizeni, atd.) musi byt
napajeny z nezavislych zdroja.

Zarizeni na ochranu elektrickych obvodu

Ochrany elektrickych obvodl (tavné pojistky nebo jistice) musi byt nedilnou soucasti vSech
elektrickych obvodu jinych nez:

(1) hlavni obvody spoustécich motoru; a

(2) obvody, ve kterych nemuze vzniknout Zadné nebezpeci, nejsou-li ochrany pouzity.
Elektroinstalace a silové vodi¢e u elektromotort musi byt zabezpeceny proti zkratu.
Usporadani hlavniho spinace

Usporadani hlavniho spinac¢e musi umoznovat vypnuti zdroji elektrického proudu od hlavni
sbérnice.

Uspofadani hlavniho spinale musi byt zastavéno tak, aby spinac byl snadno rozeznatelny
a pro pilota pFistupny.

Spinaé musi byt dimenzovan pro potfebny vykon a jeho konstrukce musi zabezpecit
bezchybnou funkci.

Elektrické vodi¢e a vybaveni

Elektricka instalace musi byt provedena z ohebnych vodi¢ld, musi mit pfiméfenou kapacitu
(odpovidajici prafez) a musi byt vedena ve svazcich. Je-li to nutné, musi byt instalace
opatfena vhodnymi filtry k potlaceni ruSivych signall. Prafezy vodi€d musi byt voleny
s ohledem na jejich pfedpokladané proudové zatiZeni.

Pro spojovani elektrickych vedeni jsou kvili pfipadné se vyskytujicim vibracim pfipustna
pouze zastrckova a svorkova propojeni. Zastrékova propojeni musi byt zajisténa.

Kazdy vodi¢ a pfipojené vybaveni, které by se v pfipadé pretizeni obvodu nebo zavady mohly
prehfat, musi byt nehoflavé.

Vypinaée

Kazdy vypina¢ musi byt schopen pfenaset stanoveny jmenovity proud.
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F2.11 Elektronické vybaveni

Elektronické vybaveni a jeho zastavba nesmi vytvafet nebezpeci zplsobem vlastniho provozu
a vlivem na ostatni ¢asti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5. Ovéreni letovych vilastnosti UAS

51  VSEOBECNE

5.1.1 VSeobecné

V ptipadé UA a modell letadel o maximalni vzletové hmotnosti nad 20 kg je pfedmétem dozoru UCL
nebo povéfenou osobou, ovéfeni letovych vlastnosti UAS. Rozsah dozoru stanovi inspektor. Pilot UA
je velitelem letadla i béhem ovéfeni letovych vlastnosti a vyplyvaji pro néj odpovidajici prava
a povinnosti. Vzdy musi byt pfihlédnuto ke konstrukénim a letovym charakteristikam UA.

5.1.2 Zkousky dalkového ovladani UA

Pfed zaCatkem letového ovéfeni musi pilot provést ovéfeni funkci na zemi. PfedevSim musi
zkontrolovat bezproblémovy pfenos signalu od vysilace k pfijimaci, k pfisluSnym prvkam fFizeni
a spravnost reakce fidicich ploch UA na pfijaté signdly. Test dosahu se provadi v souladu
s doporu¢enim vyrobce soupravy dalkového fizeni.

5.1.3 Zaznam o provadéni zkusebnich letl

Do deniku letadla musi byt provadény zaznamy zkuSebnich letll v€etné ovéfovaciho letu tak, aby
z nich byl zfejmy jejich Ucel, struény priibéh, letova doba, datum a misto provedeni a jméno velitele
UA.

5.1.4. ZkusSebni lety

ZkuSebni lety pfed ovéfovacim letem a samotny ovéfovaci let mohou byt provadény pouze po

predchozi provedené evidenci UA na zakladé udéleného povoleni k [étani s individualnimi omezenimi
a podminkami.

5.2 PROGRAM LETOVYCH ZKOUSEK

5.2.1 Rozsah letovych zkousek UA

(a) Konecny rozsah a napli ovéfovaciho letu budou stanoveny examinatorem s pfihlédnutim
k typu a parametrdm UA, zkuSenosti stavitele, atd. (napf. navySeni letové doby v dusledku
pouZiti novych doposud nevyzkouSenych technologii, atd.)

(b) UA musi uspésné absolvovat letové zkousky i pfi maximalni vzletové hmotnosti.

5.2.2 Program letovych zkousek UA

5.2.2.1 Letouny:

a) Vzlet

Vzlet by mél byt proveden proti vétru a je ukoncen ve vySce 5 m nad zemi. Je pfijatelné, aby se UA
“pohupovalo® pokud je zfejmé, Ze ma pilot nad UA kontrolu.

b) Let v horizontu a pady

UA by mélo setrvat horizontélnim letu minimalné 100 m nebo 10 sec, podle toho, co je kratsi.
Provedeni alespor jednoho padu a nasledného vybrani do horizontalniho letu. K horizontalnimu letu
by mél byt vyuZzit prostor nad pfistavaci a vzletovou plochou.

c) Predpisova zatacka
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Manévr je zahajen z pfimoc€arého letu, nasleduje 90° zataCka smérem od mista kde stoji pilot
a prfechod do zatacky o 270° do opacného sméru a pokraovani ve vodorovném letu v opaéném kurzu
nez pfi vstupu do manévru. Tento manévr by mél byt zahajen v takovém misté, aby se UA pfi zméné
z 90° do 270° zataCky nachazel nad stfedem pfistavaci plochy v pravém uhlu ke sméru pfi vstupu do
manévru. (Obrazek 1)

d) Horizontalni 8

Manévr je zahajen z pfimoc€arého letu. UA provede 90° zataCku od mista kde stoji pilot, po které
nasleduje 360° zatacka v opactném sméru, na tu navazuje 270° zatackou v opaéném sméru nez byl
manévr zahajen. (Obrazek 2)

e) Okruh

Provedeni levého nebo pravého okruhu (dle dispozic plochy, terénu a pokyn(i examinatora). Sestup
by nemél byt zahajen dfive nez v poloze po vétru.

f) Pristani

UA provede pfistani s pracujicim motorem a dotykem minimalné na tfi body (neni vyZadovan vyjezd
a zastaveni).

g) Vzlet
Provedeni standardniho vzletu (mUze bezprostfedné navazovat na bod f)).

h) Uginek ovladanych funkci

Pfedvedeni funkCnosti a ucinkl sekundarniho fizeni a ostatnich ovladanych funkci (napf.
aerodynamické brzdy, zatahovaci podvozek, osvétleni, atd.) na pribéh letu.

i) Volna ukazka letovych vilastnosti UA

Volba a rozsah letovych prvkd je ponechan na uvazeni pilota a na pozadavcich examinatora.
Vhodnost letovych prvkd musi pilot pfed provedenim konzultovat s examinatorem. Napf. let pfi
maximalni rychlosti, vybrani vyvrtky, atd.

i) Pfistani s nepracujici pohonnou jednotkou

Provedeni tohoto ustanoveni bude pfedmétem domluvy mezi examinatorem a pilotem.

270° zatacka

Let v konstantni
vysce

R1=R2

"Konec prvku”

90° zatacka

Pilot "Zacatek prvku”
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Obr. 1

Pilot

<
"Zacatek prvku"l\/‘"-

Obr. 2

5.2.2.2 Kluzaky a motorové kluzaky:
a) Vzlet
Vzlet by mél byt proveden proti vétru, za pomoci startu dle vybéru pilota (z gumového lana, hodu

Z ruky, ve vleku za vle€nym letounem, atd.). Pfi vzletu je pfijatelné, aby se model “pohupoval® pokud je
zfejmé, Ze ma pilot nad UA kontrolu.

b) Primy let a pady

Pfimy let o délce minimalné 30 sec. Provedeni alespon jednoho padu a nasledného vybrani do
horizontalniho letu.

c) Predpisova zatacka

Manévr je zahajen z pfimoc€arého letu, nasleduje 90° zataCka smérem od mista kde stoji pilot
a prechod do zatacky o 270° do opacného sméru a pokracovani ve vodorovném letu v opacném kurzu
nez pfi vstupu do manévru. Tento manévr by mél byt zahgjen v takovém misté, aby se UA pfi zméné
z 90° do 270°zatacky nachazel nad stfedem pfistavaci plochy v pravém uhlu ke sméru pfi vstupu do
manévru nebo dle pokynu examinatora. (Obrazek 1)

d) Horizontalni 8
Manévr je zahdjen z pfimoc&arého letu. UA musi provést 90° zatacku od mista kde stoji pilot, po které
nasleduje 360° zatacka v opaéném sméru, na tu navazuje 270° zataCkou v opaéném sméru nez byl

manévr zahajen. (Obrazek 2)

e) Uginek ovladanych funkci

Pfedvedeni funkénosti a ucinkl sekundarniho fizeni a ostatnich ovladanych funkci (napf.
aerodynamické brzdy, zatahovaci podvozek, osvétleni, atd.) na pribéh letu.
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f) Volna ukazka letovych vlastnosti UA

Volba a rozsah letovych prvkd je ponechan na uvazeni pilota a na pozadavcich examinatora.
Vhodnost letovych prvkd musi pilot pfed provedenim konzultovat s examinatorem. Napf. let pfi
maximalni rychlosti, vybrani vyvrtky, atd.

g) Okruh

Provedeni levého nebo pravého okruhu (dle dispozic plochy, terénu a pokyn(i examinatora). Sestup
by nemél byt zahajen dfive nez v poloze po vétru.

h) Pristani

Pilot musi provést pfistani s UA tak, aby k zastaveni UA doSlo ve vzdalenosti ne vétsi nez 10 m od
pfedem stanoveného bodu.

5.2.2.3 Vrtulniky:
a) Viseni

UA odstartuje ve stfedu pfistavaci a vzletové plochy a vystoupa do vySky ocCi kde provede zaviseni po
dobu alespori 10 sec.

b) Prvek M

Pilot s UA odstartuje v misté oznacené 1 a vystoupa do vysky o€i. Zatimco bude udrzovat konstatni
vySku, pfesune se vpfed k 2. rohové znacce, zastavi, diagonalné se pfesune ke 3. rohové znacce a
zastavi. Dale se pfesune vpfed ke 4. rohové znacce a opét zastavi. Nasledné se UA diagonalné vrati
zpét k mistu vzletu, klesne k zemi a pfistane v misté vzletu. Mezi vSemi prahovymi znackami sméfuje
podélna osa UA k pilotovi. (Obrazek 3)

Obr. 3
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c) Ocas v kruhu

UA vystoupd kolmo do vySe oCi a provede zaviseni. Pak provede let po kruhové draze vlevo nebo
vpravo tak, aby byla zachovana konstantni vyska letu a vzdalenost od pilota, vrati se zpét nad stfed
pristavaci plochy. Ocas vrtulniku musi po celou dobu sméfovat k pilotovi.

d) Vzlet, okruh a pfistani

UA odstartuje ve stfedu pfistavaci a vzletové plochy, stoupa a akceleruje v dopfedném letu a provede
let po okruhu (pfes stanovené otocné body), nasledné UA klesne a zpomali tak, aby pfistal ve stfedu
pfistavaci a vzletové plochy. UA mUZze letét okruh okolo pilota.

e) Uginek ovladanych funkci

Pfedvedeni funkénosti a ucinkll sekundarniho Fizeni a ostatnich  ovladanych funkci (napf.
aerodynamické brzdy, zatahovaci podvozek, dymovnice, osvétleni, atd.) na pribéh letu.

f) Volna ukazka letovych vlastnosti UA

Volba a rozsah letovych prvkd je ponechan na uvazeni pilota a na pozadavcich examinatora.
Vhodnost letovych prvk( musi pilot pfed provedenim konzultovat s examinatorem. Napf. let na
maximalni rychlosti.
g) Autorotace

Rozsah provedeni tohoto letového prvku bude pfedmétem domluvy mezi inspektorem a pilotem.

5.2.3 Volitelné letové prvky a dalSi pozadované prvky
Examinator mlize upravit rozsah a podobu pozadovanych letovych prvkd. Kromé povinnych letovych

prvkd mlze examinator pozadovat dalSi letové prvky pokud uzna, Ze zakladni prvky nejsou dostacujici
pro prokazani letovych viastnosti UA.

ZAMERNE NEPOUZITO
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6. Pozadavky na pilota UA

6.1 VSeobecné

Tato ¢ast smérnice stanovuje pozadavky na teoretické znalosti a praktické dovednosti pilotll vSech UA
do maximalni vzletové hmotnosti 150 kg, s vyjimkou modell letadel do maximalni vzletové hmotnosti
20 kg.

6.2 Pozadavky na teoretické znalosti

Pilot UA prokazuje ¢estnym prohldSenim v Zadosti o evidenci nabyti a udrzeni teoretickych znalosti
nezbytnych k vykonu prav pilota UA. Okruhy znalosti uvadi Tabulka 1.

Tabulka 1 — Okruhy teoretickych znalosti - kvalifikace VLOS
Legenda:

+ = podrobna znalost (schopnost analyzy zakladnich faktd, principu, postupl a vyvozeni vlivu na
provoz)

O = obecna znalost (schopnost vyjmenovat zakladni fakta, nazvoslovi a vzajemné souvislosti)

V = volitelné vyZadované napf. pfi pozadavku na radiotelefonni spojeni, provoz BLOS, existenci
zafizeni, atd.

Pozadovana Pozadovana

Rozsah teoretickych znalosti urovei Rozsah teoretickych znalosti trovei
Letecké pravo Smérnice CAA/S-SLS-010-0/2012 Postupy +
1 Umluva o mezinarodnim civilnim 0 pro povolovani létani letadel bez pilota
letectvi — ¢lanky: 2 Ptilohy k Umluvé o mezinarodnim
2 Uzemi + civilnim letectvi — Predpisy fady L
5 Let nad tzemim smluvnich statd \% L 7 Poznavaci znacky letadel o
8 Letadla nefizena pilotem + definice o
10 Pfistani na celnich letistich + poznavaci znacky letadla o
11 Platnost leteckych predpisti + osvédceni o zapsani do rejstfiku O
12 Pravidla létani + identifikacni Stitek +
13 Predpisy smluvnich stati pro povoleni a + L 8 letova zpUsobilost letadla o
vstup do vzdusného prostoru definice (0]
22 Zjednoduseni formalit + osvédceni o letové zpUsobilosti O
30 Pouziti radiového zafizeni letadel + zachovani letové zpUsobilosti O
31 Osvédceni letové zpusobilosti + platnost osvédceni letové zpusobilosti O
32 Prlikazy zpusobilosti personalu + pfistroje a vybaveni (0]
33 Uznavani osvédceni a prukazud + omezeni letadla a informace (0]
zpusobilosti L 2 Pravidla létani +
34 Palubni deniky + definice +
35 Omezeni nakladu + platnost +
36 Omez'eni k pouziti fotografického + veobecna pravidla +
vybaveni - p_ -

— — - pravidla pro let za viditelnosti +
37 PFijimani mezinarodnich norem a + "
postup( signaly (Dodatek 1) +
39 Potvrzovani osvédéent a prakaz( + zakroCovani proti civilnim letadlim (Dodatek +
zpUsobilosti 2) _ — .
40 Platnost potvrzenych osvédceni a + Doplnék X - Bezpilotni systemy +
pritkazt zplisobilosti Doplnék R - Podminky pro provoz balén( \%
Zakon &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a n bez pilota na palubé _
vyhl. 108/1997 Sb., ve znéni pozd&jsich Dodatek 4 - VoIné bal6ny bez pilota na \
predpisti palubé se zatézi
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Pozadovana Pozadovana
Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
L 11 Predpisy pro letovy provoz a letové (0] pridové kolo, véetné fizeni \%
provozni sluzby pneumatiky, stav \%
ukoly letovych provoznich sluzeb 0 brzdové systémy a opatrnost pfi pouzivani \Y
klasifikace vzdusného prostoru + systémy zasouvani Vv
letové informacni oblasti, fizené oblasti a + zatizeni draku +
I'IZane ?’krsk’y - staticka pevnost +
sluzby fizeni letového provozu + bezpednosini nasobek +
letové informacéni sluzby + . P oy
hot o sizh o zamky fizeni a pouziti +
poholovos r" siuzba pozemni / letova bezpecnostni opatfeni +
meteorologické podminky pro let za + Poh 4 iednotk v
viditelnosti ohonna jednotka
meteorologické podminky pro let podle + Mf)tory — obacné v
pFistrojti principy \4
nepredvidané udalosti za letu + zakladni konstrukce \4
L 14 Letigte \Vi priciny pfedzapalu a klepani motoru \%
udaje o pohybové p|0§e asni SpojenYch V Vkan motoru v zavislosti na otackach \
zafizenich Chlazeni motoru
navéstni plocha \Y vzduchové chlazeni \Y
znaceni objektl \ konstrukce motorového krytu a deflektor(i \Y
svételné znaceni objektd \Y chlazeni valce
vizualni pomuicky pro oznaéeni omezené \Y konstrukce a pouZiti klapek krytu motoru \4
pouzitelnych ploch teplomér hlavy valce \%
barvy pozemnich svétel a pozemnich \ Mazani motoru
znacek funkce a zpUsoby mazani \Y;
barvy leteckych pozemnich svétel \% systémy mazani v
barvy pozemnich znacek \% zpusoby obshu oleje v
L 4444 Postupy pro letové navigacni sluzby \% olejové &erpadio a pozadavky na filtr v
2{3;:;? postupy ATS ( letovych provoznich V jakosti a tfidy olejd v
ostupy nastaveni vyS8koméru (0] zpusoby chlazeni oleje v
_p Py y. . rozpoznani nespravnych cinnosti olejového \%
informace o turbulenci v Uplavu O systému
meteorologické informace \% Systémy zapalovani
oblastni sluzba fizeni v principy magnetového zapalovani \Y;
rozstupy fizeného provozu v rdznych tfidach V konstrukce a funkce v
vzdu$ného prostoru
— pv o 5 Ucel a princip zdvojeni impulsu \%
pllog, odpovednost za udrzeni rozstupt za v kontroly provozuschopnosti, rozpoznani \%
VM ’
- - - P — nespravnych ¢innosti
pos_tup}/ pilota v udobi nouze a pfi zirate © provozni postupy k zamezeni znecisténi \%
spojeni
pol PR o 5 zapalovaci svicky
zakro€ovani proti civilnim letadlim (0] Karburatory
fiblizovaci sluZzba fizeni \%
P e PR principy karburatoru plovakového typu \Y
postupy pro pfilétavajici a odlétavajici \% K ” funk v
letadla za VMC onstrukce a funkce
leti&tni sluzba Fizeni v zgﬂfgﬁy udrzovani spravného smésSovaciho \%
¢innost letistnich Fidicich vézi \ p. o
rovoz VFR \% vliv vySky v
provozni ostupy a letidtni okruh v udrzovani spravného smésovaciho poméru \%
_p P - p’y n 5 omezeni v pouzivani vysokého vykonu \Y
informace pfedavané letadlim \Y fedchazen klepani v
fizeni letiStniho provozu \Y P ; - d -
— —— - - ventil vypnuti volnobéhu \Y
Letova informacéni a pohotovostni sluzba \ - T - " -
T — - ¢innost a pouziti zakladnich ovladacich \Y
rozdéleni vzdusného prostoru v CR + prvku
3 VSeobecné znalosti UA systém sani v
konstrukce draku * zamrzani karburatoru, vyuziti horkého v
rotujici celky + vzduchu
trup, kfidla, ocasni plochy, kylova plocha + systémy vstfikovani, principy a ¢innost \Y
zakladni soustava fizeni letadla + 14 Palivo pro letecké motory
systémy vztlakovych klapek / klapek na + klasifikace paliv \
nabézné hrané a systémy vyvazovani kontrola znedisténi v
pfistavaci zafizeni +
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Pozadovana Pozadovana
Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
pouziti palivovych Cisti€u a vypusti \% principy ¢innosti a konstrukce (0]
15 Palivové systémy funkce pomocné stupnice (0]
palivové nadrze a pfivodni potrubi \ ucinky hustoty vzduchu (0]
systém odvzdusnéni \% tlakova nadmofska vyska (0]
mechanicka a elektricka ¢erpadla \% skute€¢na nadmorska vyska (@)
spadovy pfivod paliva \% mezinarodni standardni atmosféra (MSA) (0]
volba nadrze \Y letova hladina o
ovladani palivového systému \% pfistrojové chyby (0]
16 Vrtule kontroly provozuschopnosti pilotem (0]
nazvoslovi vrtule \Y 23 Variometr
pfevod vykonu motoru na tah \% funkce \%
Ucel a konstrukce vrtule s pevnymi listy \% zpozdovani indikace vlastni konstrukci \%
sily piisobici na listu vrtule \% pristroje
zména otadek (RPM) se zménou rychlosti Vv ukazatel okamZité vertikalni rychlosti (VSI) \
letu indikace \Y
ucCinnost tahu v zavislosti na zméné otacek \% kontroly provozuschopnosti pilotem \%
ucel a konstrukce stavitelné vrtule \% 24 Gyroskopy \%
ucinek zmén v nastaveni listl vrtule \% principy \%
ucinek rezimu mlynku \Y stalost polohy \Y
17 Obsluha motoru precese \%
postupy spousténi a bezpeénostni opatfeni \ 25 Zatackomér
rozpoznani nespravnych &innosti \% derivaéni setrvacnik (se dvéma stupni \%
zahFivani, kontroly vykonu a systéma \% volnosti)
omezeni tlaku a teploty oleje \% ucel a funkce v
omezeni teploty hlav valcu \% vliv rychlosti v
kontroly zapalovani a ostatnich systém \% indikace v
omezeni vykonu Vv zafizeni pro koordinaci zatacky \%
pfedchazeni rychlym zménam vykonu Vv omezené indikace zatadckoméru \%
pouziti regulace smési \% zdroj napéjent v
Systémy Vv ukazatel vyvazeni \%
18 Elektricky systém princip v
zastavba a ginnost alternatori a dynam 0 indikace v
zdroj stejnosmérného proudu (DC) + kontroly provozuschopnosti pilotem \Y
baterie, kapacita a dobijeni + 26 Umély horizont
voltmetry a ampérmetry ¥ gyro orientované na zem (gyrovertikala) \
jistie a pojistky 0 ucel a funkce v
elektricky ovladané vybaveni a pfistroje + indikace v
rozpoznani nespravné ¢innosti + interpretace v
postup v pfipadé nespravnych &innosti + provozni omezeni v
20 Pitotstaticky systém zdroj napajeni v
Pitotova trubice, funkce fe) kontroly provozuschopnosti pilotem \Y%
Pitotova trubice, principy a konstrukce o 27 Smérovy setrvacnik
zdroj statického tlaku 0 smerove gyro v
nahradni zdroj statického tlaku o ucel a funkce v
aerodynamicka (polohova) chyba 0 indikace v
odvodnéni (drenaz) systému 0 pouZiti s magnetickym kompasem \
chyby zplisobené ucpanim nebo netésnosti o] mechanismus nastavovani v
21 Rychlomér zdanlivy snos \
principy ¢innosti a konstrukce 0 provozni omezeni v
vztah mezi celkovym a statickym tlakem o zdroj napajeni v
definice indikovang, kalibrované a pravé 0 kontroly provozuschopnosti pilotem v
vzdusné rychlosti 28 Magneticky kompas
pFistrojové chyby O konstrukce a funkce \%
indikace rychlosti letu, barevné znaceni O magnetické pole Zemé \%
kontroly provozuschopnosti pilotem O deklinace a deviace \%
22 Vyskomér zataceni, chyby zplsobené zrychlenim \Y
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Pozadovana Pozadovana

Rozsah teoretickych znalosti uroven Rozsah teoretickych znalosti e
bezpecnostni opatfeni, jsou-li pfepravovany \% fyziologie zraku +
magnetické pfedméty omezeni zrakového systému +
kontroly provozuschopnosti pilotem \Y vady zraku +
29 Motorové pfistroje optické klamy (pFeludy, iluze) +
principy, indikace a provozni pouZiti \% prostorova dezorientace +
teploméru oleje \4 zabranéni dezorientaci +
tlakoméru oleje \ 39 Sluch
teploméru hlav valca \ fyziologie sluchu +
teplomért vyfukovych plynt \ vjemy vnitfniho ucha +
tlakoméra plniciho tlaku \% hluk a ztrata sluchu +
tlakoméru paliva \ ochrana sluchu +
pratokomeéru paliva v prostorova dezorientace +
palivoméru v rozpory mezi usima a o¢ima +
otackoméru v prevence dezorientace +
30 Jiné pristroje 41 Létani a zdravi
principy, indikace a provozni pouZiti: v vliv b&znych indispozici a 1&k +
tlakomér podtlaku \ alkoholu +
voltmetru a ampérmetru \4 unavy +
signalizatord vystrah v Zakladni psychologie +
ostatnich pfistrojl prislusnych k typu letounu \Y% 43 Zpracovani informace
PLANOVANI A PROVEDENI LETU pojmy vnimani ©)
32 Hmotnost a vyvazeni poznavaci vnimani o
omezeni maximalni hmotnosti + oéekavani 0
predni a zadni meze polohy t&Zist&, obvykly predvidani o
a viceucelovy proyoz ' zvyky o
vy'po(:ty hmotnosti a te2i5ts 44 Centralni kanal rozhodovani
Vykonnost dusevni pracovni zatiZeni, omezeni +
33 Vzlet informagni zdroje +
TORA, TODA * stimuly a pozornost +
vzlet a pocatecni stoupani + slovni komunikace +
ucinky hmotnosti, vétru a hustotni vysky + pamét a jeji hranice +
ucinky zemského povrchu a sklonu + pFiciny chybného vykladu +
pouziti vztlakovych klapek \Y 45 Stres +
34_ Pristani : pFiginy a vlivy +
ucinky hmotnosti, vétru, hustotni vysky a + - P
rychlosti priblizeni pfedstavy o vyburcovani +
pouziti vztlakovych klapek \% vlivy na \’/ylfor’mostw -~ *
zemsky povrch a skion + rozpoznavani a snizovani stresu +
35 Za letu 46 Posouzeni a tvorba rozhodnuti +
vztah mezi pozadovanym a pouzitelnym (0] predstavy o Gsudku pilotd *
vykonem psychologické postoje +
graf vykonnosti o aspekty chovani ¥
maximalni stoupaci rychlost a maximalni + zhodnoceni rizika *
uhel stoupani rozvoj uvédomovani si situace +
dolet a vytrvalost METEOROLOGIE
ucinky konfigurace, hmotnosti, teploty a 47 Atmosféra
na’dvmo’f'slfé vysky - : sloZeni a struktura o
zglaz"ggLvykonnostl b&hem stoupavych + vertikalni ¢lenéni 0
louzani " 48 Tlak, hustota a teplota
nepfiznivé viivy " barometricky tlak, isobary +

- — zmény tlaku, hustoty a teploty s vySkou (0]
namraza, dést + . P ——
stav draku " nazvoslovi méfeni vysek @)

- - zarfeni Slunce a Zemé (solarni a terestrialni O
vliv vztla}kov’ych klapek ] \% radiace), teplota
LIDSKA VYKONNOST A OMEZENI denni chod teploty +
Zakladni fyziologie o vertikalni teplotni gradient ]
38 Vidéni + stabilita a instabilita o
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Pozadovana Pozadovana
Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
49 Vihkost a srazky podminky vedouci k tvorbé& namrazy
vodni para v atmosféfe + vliv jinovatky, krystalické namrazy, zrnité
tlak vodni pary + namrazy, prasvitné namrazy (ledovky)
rosny bod a relativni vihkost + vliv namrazy na vykonnost letounu
kondenzace a vyparovani + bezpecnostni opatfeni a vyhybani se
srazky + podminkam namrazy
50 Tlak a vitr namraza pohonné jednotky
: . i opatfeni, prevence a odstranéni namrazy na
oblasti vysokého a nizkého tlaku + vstupu sani a karburatoru
pohyby v atmosfére, tlakovy gradient 56 Bourky
Kemkalm a hoggontalm pohyby, tvofeni - uvnitf vzduchové hmoty, frontaini, +
?,nvergience, |verg';en'ce' orografické
plrlzemrcljl a geostroficky vr:tr | podminky nutné k tvofeni boufek
vliv gradientu vétru a stfihu vétru na vzlet a P
pFisg’a ni proces vyvoje
vztah mezi izobarami a vétrem, Buys 0 rozpvoznéni pfiznivych podminek pro tvofeni +
Ballotlv zakon bozrek .
+
turbulence a narazovitost n? T(ZPSCI iro e _Tu?i/ oul
+
mistni vétry, fén, pevninska a mofska briza + ucm' y' ’es uasl ne' ur u.encev
51 Tvorba oblaénosti vyhybani se letu v blizkosti boufek +
ochlazovani advekci, radiaci a adiabatickou (0] 57 Let nffj hornatymi oblastmi o
expanzi nebezpeci +
typy oblagnosti 0 vliv terénu na atmosférické procesy +
konvekéni oblaénost Ie) horskeé viny, stfih vétru, turbulence, vertikalni 0]
orograficka oblagnost o pohyby, U€inky rotoru, udolni vétry
vrstevnata a kupovita oblacnost (0] 58, Klllmatvolo’gle - - — —
podminky I&tani v jednotlivych typech 0 mlstnllpocaS| a vétry v jednotlivych ro€nich (0]
oblacnosti zzd;?lfm P
52 Miha, koufmo a zakal ere’m vyse —
miha radiacni, advekéni, frontalni a o provozni aspekty nastavovani tiaku
namrzajici ' barometrick4 nadmofrska vyska, hustotni
tvoreni a rozpousténi mlhy (6] nadmorska VYSka
P - . .. vySka nad letistém, nadmorska vyska, letova +
sniZeni dohlednosti vlivem koufma, snézeni, + hladina
koufe, prachu a pisku tandardni at e IGAO 5
vyhodnoceni pravdépodobnosti snizené + standar r'n aimostera -
dohlednosti nastaveni QNH, QFE a standardniho tlaku \Y%
rizika za letu v dusledku nizké horizontalni a + prevodni vyska, vrstva a hladina o
vertikalni dohlednosti 60 Meteorologicka organizace
53 Vzduchové hmoty letiStni meteorologické sluzebny (0]
faktory ovliviujici vlastnosti vzduchovych + letecké meteorologické stanice O
hmot a jejich popis predpovédni sluzba 0
klasifikace vzduchovych hmot, oblast vzniku + meteorologické sluzby na letistich 0
transformace vzduchovych hmot béhem dostupnost pravidelné vydavanych +
jejich pfemistovani meteorologickych pfedpovédi
vyvoj systému nizkého a vysokého tlaku + 61 Meteorologické analyzy a piedpovédi
pocasi souvisejici s tlakovymi systémy + meteorologické mapy, symboly, znaky na +
54 Fronty mapach
vyvoj studenych a teplych front (0] mapy vyznac¢ného pocasi O
rozhrani mezi vzduchovymi hmotami 0 predpovédni mapy pro vSeobecné letectvi +
vyvoj teplé fronty O 62 Meteorologické informace pro
frontalni oblaénost a pocasi 0O planovani letu
pocasi v teplém sektoru Ie) hlaSeni, zpravy a pfedpovédi pro letisté (0]
vyvo] studené fronty o odletu, na trati, cilové a nahradni
frontalni oblanost a podasi o vyklad kédované informace METAR, TAF (0]
K o dostupnost pozemnich hlaseni o pfizemnim +
o uz’e - - — vétru, stfihu vétru, dohlednosti
frontaini oblaénost a pocasi 0 63 Meteorologicka radiova vysilani pro
stacionarni fronty (0] letectvi
frontalni oblacnost a pocasi 0 VOLMET, ATIS a SIGMET (0]
55 Tvoreni a nartistani namrazy NAVIGACE
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Pozadovana Pozadovana
Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
64 Tvar Zemé vybér map
zemska osa, poly + povétrnostni pfedpovédi a zpravy pro trat' a
poledniky zemépisna délka + letiste
rovnob&zky zemépisna Sitka + zhodnoceni povétrnostni situace
velka kruznice, mala kruznice, loxodroma o zfetele na fizeny / regulovany vzdusny
severni / jizni, vychodni / zapadni polokoule o prostor, na omezeni vzduSného prostoru, na

J — y P p nebezpecéné prostory, atd..

65 Mapovani . pouziti AIP a NOTAM +
Ietgcke ma.py“a topograflc!(e mapy * postupy spojeni s ATC v fizeném / \%
projekce a jejich vlastnosti o regulovaném vzdu$ném prostoru
mapy konformni S ohled na mnozstvi paliva +
mapy ekvivalentni o vypliiovani letového planu ATC \Y
méfitko * vypocty hmotnosti a vyvazeni +
66 Konformni ortomorficka projekce vypo&ty hmotnosti a vykonnosti +
(mapa ICAO 1:500.000) vypInéni palubniho deniku +
hlavni vlastnosti (6] 80 GPS +
konstrukce (6] pouziti +
sbihavost poledniku (0] principy +
zobrfazovénvi p_oIednl’kl‘J , rovnobézek, ) indikace a interpretace "
velkych kruznic a loxodrom il (dosah. pole blisobnosti

+
méfitko, standardni rovnob&zky + pokryti ( ?sa » pole plsobnosti)

- chyby a pfesnost +
zobrazeni vySek + Tk e ehivost a oF " N
67 Smér aktory ovliviiujici spolehlivost a pfesnos

PR 82 Sekundarni prehledovy radar \%
zemépisny sever — doovidad v
magnetické pole zemé&, deklinace - ro¢ni . prlncv:!p'y (odpovidace)
zména - pouziti \
magneticky sever + - indikace a interpretace \Y%
vertikalni a horizontalni magnetické pole o - rezimy a kody v
isogony a agony, fo) PROVOZNI POSTUPY
68 Magnetismus letounu 83 L 6 ¢ast Il - Provoz letadel
magnetické vlivy uvnitf letounu fe) provozni omezeni dana vykony letound +
deviace kompasu 0 pfistroje a vybaveni o}
69 Vzdalenosti komunikac¢ni a navigacni vybaveni 0]
jednotky + udrzba (0]
méfeni vzdalenosti se zfetelem na projekci + 84 L 12 - Patrani a zachrana
mapy postupy pro veliciho pilota (odstavce 5.7 a O
70 Mapy v praktické navigaci 5.8)
zakreslovani poloh (plotovani) 0 naveésti pro patrani a zachranu (odstavec 5.8 O

. wiw A a Dodatek 1)
zemépisna Sifka a zemépisna délka O -

Y . 85 L 13 - Odborné Setieni pric¢in leteckych O
zaméfeni a vzdalenost + nehod
71 In'formace o zakladnich udajich mapy + definice +
analyza mapy * narodni postupy +
tog?grafle — * 87 Porus$eni leteckych predpist +
reliéf (topograficka plocha) + prestupky, spravni delikty .
topograficka situace + pokuty +
stélé’situ?ce (napft. ti:éry, bo'dy) + ZAKLADY LETU
nte’stala situace (napf. vodni plochy) o 89 Proudéni vzduchu kolem télesa,
priprava + podzvukové
zpusoby ¢teni mapy + odpor vzduchu a hustota vzduchu +
orientace mapy + mezni vrstva +
letecké symboly + sily tfeni +
letecké informace + laminarni a turbulentni proudéni +
prevod jednotek + Bernoulliho princip - Venturiho jev +
72 Zaklady navigace 90 Proudéni vzduchu kolem
IAS, CAS a TAS o) dvojrozmérného aerodynamického profilu
trat, zemépisna a magneticka 0 proudéni vzduchu kolem ploché desky +
smér a rychlost vétru, kurz a tratova rychlost + proudéni vzc_!uc’hu koIer_n zakfivené desky
75 Planovani letu (aerodynamického profilu )
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Pozadovana Pozadovana

Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
popis fezu aerodynamického profilu 97 Predchazeni vyvrtkam
vztlak a odpor a jejich vztah k uhlu nabéhu ztrata vztlaku na koncich kfidel (wing tip +
91 Trojrozmérné proudéni kolem stall)
aerodynamického profilu vyvoj klonéni (roll) +
tvary aerodynamického profilu a padorysné + rozpoznani v po¢atecnim stadiu +
tvary kfidla okamzité a rozhodné vybrani padu +
indukovany odpor + 98 Stabilita
virovy odpor, ucinek zeme + definice statické a dynamické stability o
Stihlost 0 podélna stabilita +
Skodlivy odpor (profilu) 0 vliv t&Zist& na Fizeni klopeni (pitch) +
tvar, odpor tfeni povrchu a interference O boc&ni a smérova stabilita +
(vzajemného pulsobeni ploch) o . . . o

- vzajemna vztahova souvislost bo¢ni a +
pomér vztlak / odpor + smérové stability
92 Rozdéleni sil 99 Nasobek zatizeni a obraty (manévry)
rovnovaha a dvojice sil + konstrukéni avahy 0
vztlak a hmotnost + obalka obratt a poryvi o
tah a odpor + omezujici nasobky zatiZeni, s pouzitim a bez +
zplsoby dosazeni rovnovahy + pouziti vztlakovych klapek
93 Prvky fizeni letu zmény nasobku zatizeni v zatackach a pfi +
tfi roviny ¥ vychylkach vyskovky
klopeni kolem pfiéné osy (pitching) + omezeni rychlosti pfi obratech
klonéni kolem podéiné osy (rolling) + bezpecnostni opatfeni za letu
boceni kolem normalové osy (yawing) + 100 Namahani na zemi
ucinky vyskovych kormidel (stabilizator ), + bocni zatizeni pfistavaciho zafizeni
kfidélek a smérového kormidla pristani
ovladani klopeni, klonéni a boceni (pitch, roll + pojizdéni, bezpe€nostni opatfeni béhem
and yaw) zatacek
vzajemna vazba klonéni a boc¢eni (roll and (0] KOMUNIKACE
yaw) 101 Radiotelefonie a komunikace \%
hmotnostni a aerodynamicke vyvazeni 0 pouziti AIP (Letecké informaéni pfirucky) a Vv
fidicich ploch volba kmito&tu
94 Ovladaci prvky vyvazovani zptisob prace s mikrofonem Vv
zakladni vyvazovaci ploska, odlehovaci \Y hlaskovaci abeceda Vv
p'>|voska a pritézovaci ploska volaci znaky / zkracené volaci znaky letadla \
cel a funkce \% / stanice
zplsob ¢innosti \Y, zplisob vysilani Vv
95 Vztlakové klapky a klapky na nabézné pouziti normalizovanych slov a frazi \Y
hrané .
- _— odposlouchavani \Y
jednoduché, délené, Stérbinové a Fowlerovy \Y " . -~ p
Klapky pr_(_edepsane p’ok'yny pro potvrzovani zprav \%
el a fork v jejich opakovanim (,readback" )
ucela u'n Ce'_t, v 102 Postupy pro odlet \Y
pr’ovvovzn’l vyuzit — kontroly radiového vybaveni \Y
nabézné klapky, nabézna hrana \Y e
- pokyny pro pojizdéni \Y
Uhel a funkce \Y PPN :

— — — vy€kavani na zemi \Y

normalni / automatické ovladani \Y .
96 Pad povoleni pro odlet \%

— a’ - — 103 Postupy na trati \%
kriticky uhel nabéhu + - RS

o - — pfechod na jiny kmitocet \
rozruSeni hladkého proudéni vzduchu + P s . .

— — hlaSeni polohy, vysky / letové hladiny \%
snizeni vztlaku, zvySeni odporu + letova informacni sluzba Vv
premisténi pasobisté vztlaku + informace o pocasi v
priznaky vyvoje * hiageni pocasi Vv
charakten?tllv(y.lleFou'nu pri padu * postupy k ziskani smérniku, kurzd, poloh Y
faktory ovliviiujici padovou rychlost a + duralni f loqi Vv
chovani letounu pfi padu proce 'ura r?' raze.o Og"?
pady z vodorovného letu, stoupavého, + pokryti vzdalenosti / vySky v
klesavého letu a letu v zatadce uvédomovani si vertikaini situace \
viastni a uméla signalizace padu (vyvarovani se rlzerl?mu letu do terénu)
vybrani letounu z padu 104 Postupy pro pilet

povoleni k pfiblizeni \%
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Pozadovana Pozadovana
Rozsah teoretickych znalosti roven Rozsah teoretickych znalosti uUrovei
hovory a pokyny ATC béhem: \% hoflavé zbozi / pretlakové kontejnery +
letu po okruhu \% 108 Provozni
pfiblizeni a pfistani \ turbulence v uplavu +
uvolfovani drahy V aquaplaning (0]
105 Ztrata spojeni stfih vétru, vzlet, pfiblizeni a pfistani +
nezbytna ¢innost V vynucené pfistani +
zalozni kmitocty \ pfistani se zasunutym podvozkem +
kontrola provozuschopnosti, véetné \% nouzoveé pfistani na vodé +
mikrofonu a sluchatek Rotorovy systém Vv
postupy za letu podle druhu vzdusného \ &asti rotorového systému Vv
prostoru e Lo P
106 TisTiove m - specificka kritéria pro nastaveni rotoru \Y
06 Tisfové a pilnostni postupy . Uzitecne zatizeni v
Llst.al,tn(Vtayt ay), de ’|n|ce tat y val-'li't v zajisténi nakladu \4
mitocly stanovene pro foto pouzii uZiteéné zatizeni pripojené k elektrické siti Vv
obsah zpravy ,Mayday" \% . P P
- — — Rozhrani mezi uZitenym zatiZenim a \%
pilnost (Pan), definice a kdy pouZit \% pozemni kontrolni stanici
kmitoCty stanovené pro toto pouZiti \% Datovy spoj
predavani zprav (retranslace) \% frekvence datového spoje +
dodrzovani radiového klidu pfi zachyceni \ vlastnictvi frekvence datového spoje +
tisflovych / pilnostnich hovort FEI
T - vysilaci vykon a dosah +
zru$eni tisné/ pilnosti \% P~ P
— . — vliv pfekazek na vysilaci dosah +
VSeobecna bezpeénost letu . . :
kapacitni faktor datového spoje +
107 Letadlo P e e :
— vliv jinych vysilacu (ruseni stanic) +
hasici pfistroj + . . .
— funkce a omezeni/omezeni datovych +
pozar motoru + protokol( a opravy chyb
odmrazovaci systemy v eketromagneticka kompatibilita a +
otrava oxidem uhelnatym O interference
opatfeni pfi doplfiovani paliva +
ZAMERNE NEPOUZITO
1. vydani 53 01.03.2012



CAA/S-SLS-010-0/2012

6.3

6.3.1

POZADAVKY NA PRAKTICKE DOVEDNOSTI

Predletova priprava

6.3.1.1 VSeobecné

Za provedeni pfedletové pfipravy a kontroly je dle platného pfedpisu zodpovédny pilot. Jedna se
minimalné o nize uvedené oblasti.

6.3.1.2 Planovani letu

Pilot se musi seznamit se vSemi dostupnymi informacemi, které jsou dllezité pro bezpecné provedeni

letu, napft.:

a) pocasi (napf. smér vétru, vyznacné pocasi, atd.);

b) zélozni plochy;

c) mistni letovy provoz;

d) rozdéleni vzdusného prostoru, ve kterém bude let probihat a souvisejici podminky;

e) parametry plochy pro start a pfistani, opravnéni k jejimu vyuZiti.

6.3.1.3 Predletova kontrola UAS

(a) Provadeéni predletové kontroly ma zasadni vliv na odhaleni pfipadnych viditelnych zavad UAS
a tedy zasadné ovliviiuje bezpecnost a spolehlivost UA za letu. Odhalena poskozeni majici
vliv na bezpec¢nost letu musi byt nasledné zaznamenana do deniku letadla.

(b) Provedeni predletové kontroly by mélo byt provedeno systematicky tak, aby byla
minimalizovdna moznost pfehlédnuti pfipadné zavady. Je vhodné dodrZzovat stejny postup,
ktery se osvédcil pfi pfedletové kontrole pilotnich letount (Obrazek 4).

(c) Konkrétni provedeni predletové kontroly zavisi na daném typu UAS. Obecné by méla byt

provedena alespon kontrola:

- povrchu (znamky viditelného poskozeni, stav jednotlivych &asti);

- uchyceni pohyblivych ¢asti (vlle, volnost pohybu, neutralni poloha, poskozeni);

- kontrola hlavnich pevnostnich uzltd (napf. uchyceni kfidel, podvozku, ocasnich ploch);
- kontrola stavu a nabiti akumulatord;

- Fidici stanice (nastaveni funkci, stav nabiti akumulatoru, atd.);

- spravnosti funkci (napf. spravny smysl vychylek kormidel);

- motorova zkous$ka;

- mnozstvi provoznich medii a paliva;

- polohy t&zisté;

- kontrola funkce systému failsafe.
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Zacatek prohlidky

Obrazek 4 - Smér provadéni predletové kontroly

6.3.1.4 Predletova kontrola pro zajisténi bezpecného letu

Pilot je v ramci predletové kontroly rovnéz povinen posoudit dal8i rizika v misté planovaného vzletu
a pfijmout adekvatni opatfeni pro jejich zmirnéni, zejména:

a) Pozarni bezpec€nost: pro provoz s realnym nebezpec¢im pozaru (napf. turbinou pohanéné UA)
je nutné mit k dispozici odpovidajici prostfedky pro uhaSeni pfipadného pozaru (hasici
pristroj, deka, aj.)

b) Pouzivané frekvenéni pasmo: dosah dalkového Fizeni, kvalita signalu, kontrola pfipadného

ruSeni frekvence a koordinace pouzité frekvence nebo jednotlivych kanald s ostatnimi piloty
UA (zejména u frekvence 35 Mhz se jedna o nezbytny ukon).

c) Prekazky: je nutné naplanovat let takovym zpusobem, ktery minimalizuje moznost srazky
s prekazkami:

1) pevnymi - stromy, stavby, elektrické vedeni, silnice, ochranna pasma, a;.

2) pohyblivymi - vyhodnoceni polohy osob pfimo zapojenych do provozu UA, ostatnich
nezucastnénych osob v blizkosti provozu UA (dodrZzovani stanovenych minimalnich
vzdalenosti) a ostatniho provozu (letecky, pozemni, lodni).

6.3.2 Provedeni letu

Pilot musi byt schopen bezpecné fidit UA za vSech podminek, za nichz mdze byt UA provozovan.
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7. Ovéreni znalosti a dovednosti pilota UA

71 VSeobecné

Inspektor ovéfi ustni zkouskou z okruhl uvedenych v bodé 7.2 znalosti a praktickou zkouskou
z okruhu uvedenych v bodé 7.3 dovednosti pilota UA o maximalni vzletové hmotnosti vétSi nebo rovné
7 kg provadéjiciho jinou nez rekreacni a sportovni €innost a pilota vdech UA nad 20 kg.

7.2 Ovéreni teoretickych znalosti

Pilotovi inspektor polozi otazky z oblasti uvedenych v Tabulce 1 v bodé 6.2 — PoZadavky na teoretické
znalosti, zejména pak z téchto oblasti:

e Obecna znalost legislativy pro provoz UAS.
e Zakladni ustanoveni o odpovédnosti pilota.
 Rozdé&leni vzdusného prostoru a z toho vyplyvajici povinnosti pro pilota ve vztahu k RLP, AFIS, atd.
¢ Meteorologické podminky a omezuijici vliv na let.
¢ Jaky problém muze nastat b&€hem provozu UAS?
¢ Jak Ize problém odhalit?
e Jak Ize problém vyFesit?
e Jaka ovéfeni Ize udélat pred letem?
¢ Jaka preventivni opatfeni Ize zaujmout?
¢ Jaké se uplatriuji nouzové postupy v situacich:
- ztrata kontroly (v disledku poruchy serva);
- ztrata autopilota (fatalni chyba);
- vysazeni motoru (ztrata vykonu motoru);
- problém s baterii (nizké napéti);
- ztrata signalu GPS;
- ztrata radiokomunikace (selhani fidiciho datového spoje);
- selhani vysilace nebo pfijimace (pozemni fidici stanice).
7.3. Ovéreni praktickych dovednosti

Pilot UA musi Uspésné provést let v rozsahu dle bodu 5.2. téchto Postupu - Program letovych zkouSek.
Inspektor let dozoruje a vyhodnocuje dle bodu 6.3 se zaméfenim na tyto oblasti:

Pred spusténim pohonné jednotky:

e Uplnost pozemni kontroly ze strany pilota;
e kontrola integrity sestaveného letadla;

e vychylky fidicich ploch dle pokynu z vysilace;
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e plnéni paliva - hasici pfistroj, blizkost osob;
e postupy pfi startu, blizkost a poloha osob, koordinace ¢innosti pomocnika.
Po spusténi:
¢ nastaveni rliznych poloh plynu/otacek, dostate€na pomalost volnobéhu pro klesani;
e kontrola fail-safe systému;
e kontrola volnosti prostoru pro pojizdéni;

e koordinace s ostatnimi piloty pfed pojizdénim.

e schopnost pilota vyhodnotit vhodny smér vzletu (vitr, pfekazky, divaci);
e schopnost pilota provést vzlet i pfi bo¢nim pohledu na letadlo;

e provedeni vzletu a v€asné to€eni prvni zatacky smérem od divaku.

e schopnost provedeni osmy bez ztraty vysky;
e utazené zatacky bez ztraty vysky;

e dodrzeni linie, toéeni smérem od divaku;

e spoluprace s pozorovatelem.

Reakce na nouzové situace:

e rychlost reakce na padovou situaci, pfip. vyvrtku;

e reakce na simulovany stfih vétru pfi pfistani;

e reakce na simulované vysazeni motoru, v&. pfistani po vétru;

e reakce na simulované selhani fidiciho datového spoje i failsafe systému.
Priblizeni:

e rozpocet, odhad rychlosti a klesani;

e simulované zablokovani drahy;

e spoluprace s pozorovatelem - volnost drahy;

e pfistani z obou sméra.
Po pfistani:

e vCasné uvolnéni drahy, pojizdéni, standardni vypnuti motoru v bezpe€né z6né;

e vyhodnoceni spoluprace a koordinace s pozorovatelem a ostatnimi piloty, posouzeni pilotaze.

Poletovy rozbor:

Pilotovi inspektor mlze polozit doplfiujici teoretické otazky v souvislosti s provedenym letem, které
umozni lépe zhodnotit celkovy pfehled pilota o specificich letu UA (napf. zda pilot urcity chybny
manévr provedl védomé nebo bez uvédomeéni si chyby).
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8. Pozadavky pro udéleni povéreni osob
Pozadavky pro udéleni povéfeni osoby pro posuzovani zpUsobilosti UAS dle § 13 a 14 zakona

€. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich predpisli jsou v sou¢asné dobé v pfipravé
a budou pfedmétem budoucich zmén této smérnice.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Priloha1 Vzor zadosti o evidenci pilota, UA a povoleni k létani

[] o provedeni / vydani [] o prodlouzeni [] o zménu
[ ] EVIDENCE PILOTAUA [ ] EVIDENCE / POVOLENI K LETANi UA

Udaje o zadateli
1. Jméno a prijmeni: 2. Statni pfislusnost: 3. Rodné ¢islo:

4. Dorucovaci adresa:

5. Telefon: 6. E-mail:

7. Dosavadni zkuSenosti s provozem UAS
V obdobi: Pocet nalétanych hodin: Typ UAS a ucel letu:

Zakladni specifikace UA

8. Druh letadla: 9. Oznaceni nebo nézev: 10. Ugel pouziti:
11. Maximélni vzletova hmotnost: 12. Rozpéti kridel: m 13. Délka: m
kg nebo Vyska: m
Pramér rotoru: m

Pohonna jednotka UA*

14. Druh pohonu 15. Typ motoru: 16. Objem: cm’®

[ proudovy [ vrtulovy Pocet: ks Vykon: w

[ spalovaci [ ] elektromotor Tah: N

17. Regulator otacek: 18. Pohonny akumulator 19. PouZita vrtule:

Typ: Typ: Vyrobce:

Max. proudova zatizitelnost: A | Kapacita: Ah Rozmér: mm
Pocet ¢lankua: ks

Odhadovana vykonnost UA

20. Maximalni vytrvalost letu:* 21.Maximélni rychlost: 22. Pozadovana délka
min. km/h vzletu: m
pristani: m

Dalkové rizeni

23. Vyrobce vysilace / prijimace(t): | 24. Typ vysilace / pfijimace(d): 25. Frekvenéni pasmo:
MHz
26. Viyrobce: 27. Frekvencni pasmo: 28. Snimané parametry:
MHz
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Provoz

29. Pravidla letu: 30. Typ provozu: 31. Ucel:
] VFR - za viditelnosti [] VLOS — v dohledu pilota L rekreaéni a sportovni létani
[ IFR — podile pristrojti [] BVLOS — mimo dohled pilota [ letecké préce
[ letecké &innosti pro viastni
potrebu
L1 jiny:

32. Schopnosti UAS pro detekci a vyhybani:

33. Informace o uzite¢ném zatizeni (kamery, snimace, upevnéni):*

34. Prilohy:
e Barevna fotografie UA 1x (zepfedu a ze strany, na zemi, zabirajici vétsinu plochy fotografie).
e Blokové schéma zapojeni palubni elektroinstalace s popisem jednotlivych ¢asti.
e Bezpecnostni dokumentace, obsahujici alespori feSeni nouzovych postupu v pripadé:
- poruchy fizeni (poruchy jednotlivych servomotoru);
- vysazeni motoru (ztrata vykonu motoru/-u);
- problému s akumulatorem (nizké napéti);
- selhani fidiciho a kontrolniho datového spoje (popis funkce bezpecnostnich ,failsafe” systému).
e Kopie osvédceni o uzavieném pojisténi odpovédnosti z provozu UA.
e Postupy zajistujici bezpecnost UAS (ochrana pred protipravnimi iny).
e Protokol z letového ovéreni (je-li pfedpisem vyZadovén).

35. Cestna prohlaseni

V pfipadé zadosti o evidenci a povoleni k [étani UA oznacte kiizkem tato prohlaseni:

[]  Prohladuji, Ze UAS splfiuje vechny pouzitelné poZadavky (s ohledem na konkrétni typ a vybaveni UAS)
smérnice CAA/S-SLS-010-0/2012.

] Prohlasuji, ze si uvédomuiji plnou odpovédnost za technicky stav UAS a jsem si védom, Ze budu provozovat
UAS a udrzovat letovou zpusobilost UAS zcela na vlastni odpovédnost.

V pfipadé zadosti o evidenci pilota UA oznacte kfizkem toto prohlaseni:

] Prohlasuji, ze jako zadatel o evidenci pilota UA spliuji pouzitelné pozadavky smérnice CAA/S-SLS-010-
0/2012.

36. Prohlasuji, Ze formulaf je vyplnén pravdivé a spravné.

V dne

Podpis Zadatele

* Viyplrite v zavislosti na typu a vybaveni UAS.

Viyplnénou Zadost predejte osobné nebo zaslete na adresu Urad pro civilni letectvi, Sekce letovych
standardu, Odbor standardizace a regulace, Letisté Ruzyné, 160 08 Praha 6, pfipadné na faxové ¢islo
225 422 693 nebo na e-mail podatelna@caa.cz (se zaruéenym elektronickym podpisem nebo do 5
dnti potvrzené pisemné nebo osobneé).
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